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Gases de escape de un motor ciclo diesel

Sustancias contaminantes:

HC
Co
S0;
PM
NO
NO.

= hidrocarburos

= monoxido de carbono
= dioxido de azufre

= particulas de hollin

= monoxido de nitrogeno

= dioxido de nitrogeno

C_H
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+SO4+H20

Outros gases
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Danos causados por los gases del motor ciclo diesel

Oxidos de Nitrogénio - NOx

Por tratar-se de um motor de combustio por compresséo, atingir altissimas
temperaturas de combustio e trabalhar com fator de excesso de ar, a formagio de

NOx em um motor Diesel ¢ maior que em um motor do ciclo Otto.
Gés formado pela reagdo do Nitrogénio com o Oxigénio.

Reage nas camadas superiores da atmosfera, forma Ozénio (O,), forma chuvas
4cidas, efeito estufa e “smog” fotoquimico (névoa de poluicdo que dificulta a

visibilidade).

Ataca o sistema respiratorio, irrita os olhos.

Hidrocarbonetos - HC
Combustivel ndo queimado totalmente no motor.

Reage com elementos da atmosfera e forma oxidantes fotoquimicos. Irrita os olhos.

Material Particulado - MP

E formado principalmente devido ao fato de o motor Diesel queimar sob altas
temperaturas um combustivel com elevada massa molar e devido a queima
incompleta, agravada pela presenca de materiais indesejados no combustivel Diesel.

Enxofre, Aromitico e Poli-aroméaticos aumentam em demasia a formagio de MP.

Composto que contém fragdo sélida, fragdo soluvel e sulfatos. Inclui fuligem,

poeira, fumaga (S material suspenso no ar.

Ataca os sistemas respiratorio e cardiovascular.

Monéxido de Carbono - CO
Residuo de combustdo incompleta.

Dificulta a respiragdo e causa asfixia.
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Limites de emision de gases NOx y hollin
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Limites de emision de gases NOx y hollin de acuerdo con la norma
EURO

NOx Material Particulado
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Formacion de NOx de acuerdo con la relacion estequiomeétrica

° Mistura rica de combustivel no motor:

Temperatura

de combustio NOx MP

° Mistura ideal a pobre de combustivel no motor:

Temperatura

de combustio NOx MP

O motor opera com mistura rica ou pobre em fungio da solicitagdo de torque (pedal do acelerador) e de inimeros outros fatores,

como por exemplo, temperatura do motor, umidade do ar e carga do veiculo.
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Equivalencia de emisidn de material particulado de acuerdo con la
evolucion de la norma EURO
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Nueva tecnologia “BLUETECS”
» Satisfaz a la norma “EURO5”
» 80% menos hollin
» 60% menos NOXx

> Menor consumo de combustible

Lo que compone la tecnologia BLUTECS

» Motor optimizado para mayor eficiencia

> Sistema de Reducciodn Catalitica Selectiva “SCR”
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Principales modificaciones en el motor OM-926 LA “EURO5”

Culata

El material: hierro colado con grafito
vermicular (GJV-400)

» Mayor resistencia

bt
=

il =

oAy '
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L

Brida en la parte trasera para el liquido
refrigerante, cuando equipado con la
electromagnética de calefaccion del
depodsito SCR (flecha)

Racor roscado (1) en la lateral para
fijacion del soporte para el dosificador.
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Principales modificaciones en el motor OM-926 LA “EURO5”

Junta de culata
Modificado los elementos estanqueizantes elastomeros (flecha A) y los rebordes
(flecha B)

» Mejora el estanqueizado entre la culata y el bloque motor
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Principales modificaciones en el motor OM-926 LA “EURO5”

Bloque motor

El material: hierro colado con grafito
vermicular (GJV-400)

» Mayor resistencia
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Principales modificaciones en el motor OM-926 LA “EURO5”

Bielas

Modificado el material y reforzado el
vastago de biela

» Mayor resistencia

Reduccién de la anchura (A) en la
cabeza y en el sombrerete

» Adaptacién a los muiiones de
cojinetes de bielas modificados en el
ciguenal

El casquillo de biela (2) se conforma
por taladrado y el diametro interior
modificado para 44 mm

WDR 10-1074-75
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Principales modificaciones en el motor OM-926 LA “EURO5”

Semicojinetes de biela

Reduccién de la anchura de los semicojinetes
» Adaptacién a los mufiones del cigiiefal

Material sin plomo

» Adaptacion al reglamento sobre eliminacion de
coches usados
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Principales modificaciones en el motor OM-926 LA “EURO5”

Pistones

Modificado el material del piston, la forma y dimensiones
de la cavidad en la cabeza del pistéon y se ha reducido el
contorno del piston encima del primer aro

En los ojos de bulén, se montan por contraccion los

casquillos (3), con un diametro interior de 44 mm y que
se conforman por taladrado (el bulén de pistén, por
consecuencia, tiene su diametro aumentado para 44 mm)

» Mayor resistencia para suportar la mayor presion de Waa 10109151
ignicion de hasta 190 bar

> Relaciéon de compresion de 17,5:1
> Reduccién de hollin en la combustion

Para mejor refrigeracién, ay un canal en el interior del
piston de forma anular, donde es inyectado aceite del
motor que entra (flecha B) y sale (flecha C) por los
taladros correspondientes
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Principales modificaciones en el motor OM-926 LA “EURO5”

Aros de piston

El primer segmento de pistdn es mas alto (4), su
forma es trapezoidal con angulo interior (flecha
D) y el angulo trapezoidal (E) fue modificado ™ o

El tercero segmento (5) se modificé el
recubrimiento y la forma del aro de piston

» Mejor efecto rascador, optimizando el
consumo de aceite de motor

WO 10107782

_eIeﬁva i Pégina §



@ Mercedes-Benz

Principales modificaciones en el motor OM-926 LA “EURO5”
Ciguenal
Los radios de transicion en los

muinones de cojinete de biela fueran
aumentados para 4 mm (flejas)

> Aumento de la resistencia del
ciguenal

W02 20-4107-76

Semicojinetes de bancada
Los semicojinetes de bancada son fabricados sin plomo

» Atiende a reglamento sobre eliminacion de coches usados

WA03.20-1 108-81
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Principales modificaciones en el motor OM-926 LA “EURO5”

Arbol de levas

Ela arbol de levas se fabrica con acero de
cementacion aleado mecanizado en frio y se
templa por cementacion

» Aumento de la resistencia al desgaste
debido a las mayores fuerzas que ejercen las
bombas de inyeccién solidarias al bloque
motor

Las levas de las bombas tiene un nuevo
contorno

» Comienzo de suministro de combustible
modificado

Cojinetes del arbol de levas (1) en el bloque
modificados

» Adaptacion a la mayor carga
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Principales modificaciones en el motor OM-926 LA “EURO5”

Guias de y asientos postizos de las valvulas

Cambio de material en las guias
(flechas) y asientos de las valvulas

> Aumento de la resistencia al
desgaste




@ Mercedes-Benz

=

Principales modificaciones en el motor OM-926 LA “EURO5”

Portainyector combinado

El portainyector combinado fue modificado el material y sus caracteristicas

» Optimizar la combustion a fin de disminuir las particulas de hollin en el gas de escape
» Reducir el consumo de combustible

» Suportar la mayor presién de inyeccién (2200 bar)

Bombas solidarias
Aumento de la carrera de las bombas de inyeccion solidarias al bloque motor

» Aumento de la presion de inyeccion

Tubos cortos de presion y tuberias de inyeccion
Cambio de material

» Adaptacion a las mayores cargas

P1
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Técnica de depuracion de gases de escape

= SCR -

Z 1 N\
~ v N

Selective Catalytic Reduction

(reduccion catalitica selectiva)

* Tecnologia predilecta en Europa en vehiculos industriales

e Reduce los oxidos de nitrogeno en los gases de escape
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Funcion de la reduccion catalitica selectiva

Sustancias contaminantes: N H-0
z

s HC = hidrocarburos
e« CO  =monodxido de carbono “
e S0; =dioxido de azufre

e PM = particulas de hollin Productos de la reduccion:

e« NO  =monoxido de nitrogeno e N = pitrogeno

e NO; =didxido de nitrogeno e H:0 = vapor de agua -
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Esquema funcional del sistema SCR

Vilvula
Limitadora de Vilula de
Pressdao Ar

. Linha de pressdo de ar comprimido
Reservatério II "
= <t

de ARLA32 ‘ i B
T

Unidat}'é
Dosafii)ra

de ARLA32

Linha de pressio

de ARLA32

Linha de retorno de ARLA32

Injetor de ARLA32

(furo didm. 1,4mm)

Silencioso com

Médulo

SCR catalisador

Moédulo
MR2

Bomba de ARLA32



Deposito de AdBlue

B117

G4 40-3108-00

Depdsito de AdBlue con empalmes

Depdsito de AdBlue B117 Sensor combinado de nivel de Nenado y tempera-
Adaptador magnético (en la tubuladura de llenado) tura de AdBlue SCR

Racor de tuberia (retorno de AdBlue)

Racor de tuberia (salida de liguido refrigerante)

Racor de tuberia (afluencia de AdBlue)

Racor de tuberia (entrada de liguido refrigerante)

Calefaccidn del depdsito
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Modulo de la bomba de AdBlue

Estructura del médulo de bomba

Filtro de presidn

Racor de tuberia de AdBlue (afluencia)

Racor de tuberia de AdBlue (retorno)

Valvula de mando neumatica

Empalme (aire comprimido)

Acumulador de presidn

Caja del filtro de presion y del acumulador de presion
Racor de tuberia del liguido refrigerante (salida)
Valvula de llenado del acumulador de presidn

BT R R I
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Empalme de Nenado del acumulador de presion
Racor de tuberia del liguido refrigerante (entrada)
Cuerpo de bomba

Tapa de la caja

Unién por enchufe eléctrica

Membrana de ventilacidn en la tapa

Racor de tuberia de AdBlue (aspiracion)

Filtro de aspiracidn (en la tubuladura de aspiracion)

M25 Bombade AdBlue SCR
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Unidad de dosificacion del AdBlue
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Vialvula de salida de aire
Tamiz de aire comprimido
Entrada de aire comprimido
Vélvula de retencicon
Difusor

Salida de aerosol

Torniffo de calibrado
Entrada de AdBlue

Tamiz de AdBlue
Calefaccidn del dosificador

wWiden-13i2Te

B128 Sensorde presidn de aire comprimido SCR
B129 Sensorde presidn de AdBlue SCR

B130 Sensortérmico de AdBlue SCR

Y109 Viélvula dosificadora de AdBlue SCR
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