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ACM Steuergerat A
bgasnachbehandiu
ng

MU_PROTO_01

Das CAN-Signal 'Dr
ehmoment' ist nicht
vorhanden.

Das Bauteil Heizwid
erstand des AdBlue
® Dosiergerats hat

Kurzschluss nach P
lus.

Das Bauteil Heizwid
erstand des AdBlue
® Dosiergerats hat
Kurzschluss nach
Masse.

Das Bauteil Heizwid
erstand des AdBlue
® Dosiergeréts hat
Unterbrechung.

MU_PROTO_02

Das Bauteil 17R03:
Widerstand 3 Heizu
ng AdBlue-Entlueftu
ngsleitung hat Kurz
schluss nach Plus.

Das Bauteil 17R03:
Widerstand 3 Heizu
ng AdBlue-Entlueftu
ngsleitung hat Kurz
schluss nach Mass
e.

Das Bauteil 17R03:
Widerstand 3 Heizu
ng AdBlue-Entlueftu
ngsleitung hat Unte
rbrechung.

MU_PROTO_03

Das Bauteil 17R01:
Widerstand 1 Heizu
ng AdBlue-Saugleit
ung hat Kurzschlus
s nach Plus.

Das Bauteil 17R01:
Widerstand 1 Heizu
ng AdBlue-Saugleit
ung hat Kurzschlus
s nach Masse.

Das Bauteil 17R01:
Widerstand 1 Heizu
ng AdBlue-Saugleit

ACM Aftertreatment
Control Module

MU_PROTO_01

CAN signal "Torque'
is not present.

Component Heating
resistor of AdBlue®
metering device ha

s a short circuit to p
ositive.

Component Heating
resistor of AdBlue®
metering device ha

s a short circuit to g
round.

Component Heating
resistor of AdBlue®
metering device ha

s an open circuit.

MU_PROTO_02

Component 17R03:
AdBlue bleed line h
eater resistor 3 has
a short circuit to po
sitive.

Component 17R03:
AdBlue bleed line h
eater resistor 3 has
a short circuit to gro
und.

Component 17R03:
AdBlue bleed line h
eater resistor 3 has
an open circuit.

MU_PROTO_03

Component 17R01:
AdBlue suction line
heater resistor 1 ha
s a short circuit to p
ositive.

Component 17R01:
AdBlue suction line
heater resistor 1 ha
s a short circuit to g
round.

Component 17R01:
AdBlue suction line
heater resistor 1 ha
s an open circuit.

ACM Calculateur p
ost-traitement des g
az d"échappement

MU_PROTO_01

Le signal CAN 'Cou
ple' n'est pas prése
nt.

Le composant Rési
stance de chauffag
e du doseur d'AdBI
ue® présente un co
urt-circuit au péle p
ositif.

Le composant Rési
stance de chauffag
e du doseur d'AdBI
ue® présente un co
urt-circuit a la mass
e.

Le composant Rési
stance de chauffag
e du doseur d'AdBI
ue® présente une ¢
oupure.

MU_PROTO_02

Le composant 17R
03: Résistance 3 ch
auffage conduite de
purge d'AdBlue pré
sente un court-circu
it au péle positif.

Le composant 17R
03: Résistance 3 ch
auffage conduite de
purge d'AdBlue pré
sente un court-circu
it & la masse.

Le composant 17R
03: Résistance 3 ch
auffage conduite de
purge d'AdBlue pré
sente une coupure.

MU_PROTO_03

Le composant 17R
01: Résistance 1 ch
auffage conduite
d'aspiration d'AdBlu
e présente un cour
t-circuit au pole posi
tif.

Le composant 17R
01: Résistance 1 ch
auffage conduite

d'aspiration d'AdBlu
e présente un cour
t-circuit a la masse.

Le composant 17R
01: Résistance 1 ch
auffage conduite

d'aspiration d'AdBlu

Unidad de control A
CM tratamiento pos
terior de los gases
de escape

MU_PROTO_01

La sefial CAN 'Par
motor' no existe.

El componente Res
istencia de calefacc
i6n del dosificador d
e AdBlue® tiene cor
tocircuito contra el
polo positivo.

El componente Res
istencia de calefacc
i6n del dosificador d
e AdBlue® tiene cor
tocircuito contra ma
sa.

El componente Res
istencia de calefacc
ion del dosificador d
e AdBlue® tiene int
errupcion.

MU_PROTO_02

El componente 17R
03: Resistencia 3 ¢
alefaccion tuberia d
e salida de aire del
AdBlue tiene cortoci
rcuito contra el polo
positivo.

El componente 17R
03: Resistencia 3 ¢
alefaccion tuberia d
e salida de aire del
AdBlue tiene cortoci
rcuito contra masa.

El componente 17R
03: Resistencia 3 ¢

alefaccion tuberia d
e salida de aire del

AdBlue tiene interru
pcion.

MU_PROTO_03

El componente 17R
01: Resistencia 1 ¢

alefaccion tuberia d
e aspiracion de AdB
lue tiene cortocircuit
o contra el polo pos
itivo.

El componente 17R
01: Resistencia 1 ¢

alefaccion tuberia d
e aspiracion de AdB
lue tiene cortocircuit
0 contra masa.

El componente 17R
01: Resistencia 1 ¢
alefaccion tuberia d
e aspiracion de AdB

Médulo de comand
0 ACM do tratament
o posterior dos gas
es de escape

MU_PROTO_01

O sinal CAN "Torqu
€' ndo existe.

O componente Resi
sténcia de aquecim
ento do dosador do
AdBlue® em curto
com o positivo.

O componente Resi
sténcia de aquecim
ento do dosador do
AdBlue® em curto
com a massa.

O componente Resi
sténcia de aquecim
ento do dosador do
AdBlue® esta com i
nterrupgéo.

MU_PROTO_02

O componente 17R
03: Resisténcia 3 d
e aquecimento da t
ubulagéo de respiro
do AdBlue em curto
com o positivo.

O componente 17R
03: Resisténcia 3 d
e aquecimento da t
ubulag&o de respiro
do AdBlue em curto
com a massa.

O componente 17R
03: Resisténcia 3 d

e aquecimento da t

ubulag&o de respiro
do AdBlue esta com
interrupgéo.

MU_PROTO_03

O componente 17R
01: Resisténcia 1 d
e aquecimento da t
ubulagéo de aspira
cao de AdBlue em ¢
urto com o positivo.

O componente 17R
01: Resisténcia 1 d
e aquecimento da t
ubulagéo de aspira
c¢éo de AdBlue em ¢
urto com a massa.

O componente 17R
01: Resisténcia 1 d
e aquecimento da t
ubulagéo de aspira

ACM centralina di ¢
omando post-tratta
mento dei gas di sc
arico

MU_PROTO_01

Il segnale CAN 'Co
ppia motrice' non &
presente.

Il componente Resi
stenza di riscaldam
ento del dosatore A
dBlue® presenta un
cortocircuito verso
positivo.

Il componente Resi
stenza di riscaldam
ento del dosatore A
dBlue® presenta un
cortocircuito verso
massa.

Interruzione del co
mponente Resisten
za di riscaldamento
del dosatore AdBIu
e®.

MU_PROTO_02

I componente 17R
03: Resistenza 3 ris
caldamento tubazio
ne di sfiato AdBlue
presenta un cortocir
cuito verso positivo.

Il componente 17R
03: Resistenza 3 ris
caldamento tubazio
ne di sfiato AdBlue
presenta un cortocir
cuito verso massa.

Interruzione del co
mponente 17R03:
Resistenza 3 riscal
damento tubazione
di sfiato AdBlue.

MU_PROTO_03

Il componente 17R

01: Resistenza 1 ris
caldamento tubazio
ne di aspirazione A

dBlue presenta un ¢
ortocircuito verso p

ositivo.

Il componente 17R

01: Resistenza 1 ris
caldamento tubazio
ne di aspirazione A

dBlue presenta un ¢
ortocircuito verso m
assa.

Interruzione del co
mponente 17R01:

Resistenza 1 riscal
damento tubazione

ACM styreenhed ud
stgdningsefterbeha
ndling

MU_PROTO_01

CAN-signalet 'Omdr
ejningsmoment’ er i
kke til stede.

Komponenten Varm
emodstand for AdBI
ue®-doseringsenhe
den har kortslutning
mod plus.

Komponenten Varm
emodstand for AdBI
ue®-doseringsenhe
den har kortslutning
mod stel.

Komponent Varme
modstand for AdBlu
e®-doseringsenhed
en har afbrydelse.

MU_PROTO_02

Komponenten 17R0
3: Modstand 3 varm
esystem AdBlue-ud!
uftningsledning har

kortslutning mod pl

us.

Komponenten 17R0
3: Modstand 3 varm
esystem AdBlue-udl
uftningsledning har

kortslutning mod st

el.

Komponent 17R03:

Modstand 3 varmes
ystem AdBlue-udluft
ningsledning har af

brydelse.

MU_PROTO_03

Komponenten 17R0
1: Modstand 1 varm
esystem AdBlue-ind
sugningsrer har kor
tslutning mod plus.

Komponenten 17R0
1: Modstand 1 varm
esystem AdBlue-ind
sugningsrer har kor
tslutning mod stel.

Komponent 17R01:
Modstand 1 varmes
ystem AdBlue-indsu

ACM-styrenhet avg
asefterbehandling

MU_PROTO_01

CAN-signal 'Vridmo
ment' saknas.

Komponent Vérme
motstand i AdBlue
®-doseringsenhet &
r kortsluten mot plu
s.

Komponent Vérme
motstand i AdBlue
®-doseringsenhet &
r kortsluten mot jor
d.

Komponenten Varm
emotstand i AdBlue
®-doseringsenhet h
ar ledningsbrott.

MU_PROTO_02

Komponent 17R03:
motstand 3 vérme A
dBlue-avluftningsle
dning &r kortsluten
mot plus.

Komponent 17R03:
motstand 3 varme A
dBlue-avluftningsle
dning ar kortsluten
mot jord.

Komponenten 17R0
3: motstand 3 varm

e AdBlue-avluftning
sledning har lednin

gsbrott.

MU_PROTO_03

Komponent 17R01:
motstand 1 vérme A
dBlue-sugledning ar
kortsluten mot plus.

Komponent 17R01:
motstand 1 vérme A
dBlue-sugledning ar
kortsluten mot jord.

Komponenten 17R0
1: motstand 1 varm
e AdBlue-suglednin
g har ledningsbrott.

ACM pakokaasun j
alkikasittelyn ohjainl
aite

MU_PROTO_01

CAN-signaalia 'Vaa
ntémomentti’ ei tul
e

Rakenneosassa Ad
Blue®-annostelulait
teen lammitysvastu
s on oikosulku plus
aan.

Rakenneosassa Ad
Blue®-annostelulait
teen lammitysvastu
s on oikosulku maa
dotukseen.

Rakenneosassa Ad
Blue®-annostelulait
teen lammitysvastu
s on virtakatkos.

MU_PROTO_02

Rakenneosassa 17
RO3: Vastus 3 lam
mitys AdBlue-huoho
tusputki on oikosulk
u plusaan.

Rakenneosassa 17
RO3: Vastus 3 lam
mitys AdBlue-huoho
tusputki on oikosulk
u maadotukseen.

Rakenneosassa 17
RO3: Vastus 3 lam
mitys AdBlue-huoho
tusputki on virtakatk
os.

MU_PROTO_03

Rakenneosassa 17
RO1: Vastus 1 lam
mitys AdBlue-imupu
tki on oikosulku plu
saan.

Rakenneosassa 17
RO1: Vastus 1 lam
mitys AdBlue-imupu
tki on oikosulku ma
adotukseen.

Rakenneosassa 17
RO1: Vastus 1 lam
mitys AdBlue-imupu
tki on virtakatkos.

Egzoz gazini sonra
dan igleme sistemi
(ACM) kumanda kut
usu

MU_PROTO_01

CAN sinyali "Tork', y
ok.

AdBlue® dozaj ciha
z11sitma direnci yap
| pargasinda artiya
kisa devre var.

AdBlue® dozaj ciha
z11sitma direnci yap
| pargasinda sasey

e kisa devre var.

AdBlue® dozaj ciha
21 1sitma direnci ele
maninda kopukluk v
ar.

MU_PROTO_02

17R03: AdBlue hav
a tahliye hatti isitici
si direnci 3 yapi par
casinda artiya kisa
devre var.

17R03: AdBlue hav
a tahliye hatti isitici
si direnci 3 yap! par
casinda saseye kis
a devre var.

17R03: AdBlue hav
a tahliye hatti isitici
si direnci 3 elemani
nda kopukluk var.

MU_PROTO_03

17R01: AdBlue emi
s hatti isiticisi diren
ci 1 yapi pargasind
a artiya kisa devre
var.

17R01: AdBlue emi
s hatti isiticisi diren
ci 1 yapi pargasind

a saseye kisa devre
var.

17R01: AdBlue emi
s hatti 1siticisi diren
ci 1 elemaninda ko
pukluk var.
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ung hat Unterbrech
ung.

MU_PROTO_04

Die im Steuergerat
'10A20: Steuergera
et Motormanageme
nt MCM' gespeicher
te Software-Version
ist inkompatibel.

Das Bauteil 17R03:
Widerstand 3 Heizu
ng AdBlue-Entlueftu
ngsleitung hat Kurz
schluss nach Plus.

Das Bauteil 17R03:
Widerstand 3 Heizu
ng AdBlue-Entlueftu
ngsleitung hat Kurz
schluss nach Mass
e.

Das Bauteil 17R03:
Widerstand 3 Heizu
ng AdBlue-Entlueftu
ngsleitung hat Unte
rbrechung.

MU_PROTO_05

Das Bauteil 17R02:
Widerstand 2 Heizu
ng AdBlue-Druckleit
ung hat Kurzschlus
s nach Plus.

Das Bauteil 17R02:
Widerstand 2 Heizu
ng AdBlue-Druckleit
ung hat Kurzschlus
s nach Masse.

Das Bauteil 17R02:
Widerstand 2 Heizu
ng AdBlue-Druckleit
ung hat Unterbrech
ung.

MU_PROTO_06

Das Bauteil 17R02:
Widerstand 2 Heizu
ng AdBlue-Druckleit
ung hat Kurzschlus
s nach Plus.

Das Bauteil 17R02:
Widerstand 2 Heizu
ng AdBlue-Druckleit

MU_PROTO_04

The software versio
n stored in control u
nit '"10A20: Engine
management MCM
control unit' is inco
mpatible.

Component 17R03:
AdBlue bleed line h
eater resistor 3 has
a short circuit to po
sitive.

Component 17R03:
AdBlue bleed line h
eater resistor 3 has
short circuit to gro

a
und.

Component 17R03:
AdBlue bleed line h
eater resistor 3 has
an open circuit.

MU_PROTO_05

Component 17R02:
AdBlue pressure lin
e heater resistor 2 h
as a short circuit to

positive.

Component 17R02:
AdBlue pressure lin
e heater resistor 2 h
as a short circuit to

ground.

Component 17R02:
AdBlue pressure lin
e heater resistor 2 h
as an open circuit.

MU_PROTO_06

Component 17R02:
AdBlue pressure lin
e heater resistor 2 h
as a short circuit to

positive.

Component 17R02:
AdBlue pressure lin
e heater resistor 2 h

e présente une cou
pure.

MU_PROTO_04

La version logiciel
mémorisée dans le
calculateur '10A20:
Calculateur gestion
moteur MCM' n'est
pas compatible.

Le composant 17R
03: Résistance 3 ch
auffage conduite de
purge d'AdBlue pré
sente un court-circu
it au pdle positif.

Le composant 17R
03: Résistance 3 ch
auffage conduite de
purge d'AdBlue pré
sente un court-circu
it & la masse.

Le composant 17R
03: Résistance 3 ch
auffage conduite de
purge d'AdBlue pré
sente une coupure.

MU_PROTO_05

Le composant 17R
02: Résistance 2 ch
auffage conduite de
pression d'AdBlue p
résente un court-cir
cuit au pole positif.

Le composant 17R
02: Résistance 2 ch
auffage conduite de
pression d'AdBlue p
résente un court-cir
cuit a la masse.

Le composant 17R
02: Résistance 2 ch
auffage conduite de
pression d'AdBlue p
résente une coupur
e.

MU_PROTO_06

Le composant 17R
02: Résistance 2 ch
auffage conduite de
pression d'AdBlue p
résente un court-cir
cuit au péle positif.

Le composant 17R

02: Résistance 2 ch
auffage conduite de
pression d'AdBlue p

lue tiene interrupcio
n.

MU_PROTO_04

La version de softw
are memorizada en
la unidad de control
'10A20: Unidad de
control gestion del
motor MCM' no es
compatible.

El componente 17R
03: Resistencia 3 ¢
alefaccion tuberia d
e salida de aire del
AdBlue tiene cortoci
rcuito contra el polo
positivo.

El componente 17R
03: Resistencia 3 ¢
alefaccion tuberia d
e salida de aire del
AdBlue tiene cortoci
rcuito contra masa.

El componente 17R
03: Resistencia 3 ¢

alefaccion tuberia d
e salida de aire del

AdBlue tiene interru
pcion.

MU_PROTO_05

El componente 17R
02: Resistencia 2 ¢

alefaccion tuberia d
e presion de AdBlu

e tiene cortocircuito
contra el polo positi
vo.

El componente 17R
02: Resistencia 2 ¢
alefaccion tuberia d
e presion de AdBlu
e tiene cortocircuito
contra masa.

El componente 17R
02: Resistencia 2 ¢
alefaccion tuberia d
e presion de AdBlu
e tiene interrupcion.

MU_PROTO_06

El componente 17R
02: Resistencia 2 ¢

alefaccion tuberia d
e presion de AdBlu

e tiene cortocircuito
contra el polo positi
vo.

El componente 17R
02: Resistencia 2 ¢
alefaccion tuberia d
e presion de AdBlu

cao de AdBlue esta
com interrupgao.

MU_PROTO_04

A verséo de softwar
e armazenada no m
6dulo de comando
'10A20: Médulo de
comando do gerenc
iamento do motor M
CM' ndo é compativ
el.

O componente 17R
03: Resisténcia 3 d
e aquecimento da t
ubulag&o de respiro
do AdBlue em curto
com o positivo.

O componente 17R
03: Resisténcia 3 d
e aquecimento da t
ubulagéo de respiro
do AdBlue em curto
com a massa.

O componente 17R
03: Resisténcia 3 d
e aquecimento da t
ubulagéo de respiro
do AdBlue esta com
interrupgéo.

MU_PROTO_05

O componente 17R
02: Resisténcia 2 d
e aquecimento da t
ubulag&o de pressa
o de AdBlue em cur
to com o positivo.

O componente 17R
02: Resisténcia 2 d
e aquecimento da t
ubulagéo de pressa
o de AdBlue em cur
to com a massa.

O componente 17R
02: Resisténcia 2 d

e aquecimento da t

ubulag&o de pressa
o de AdBlue esta co
m interrupgéo.

MU_PROTO_06

O componente 17R
02: Resisténcia 2 d
e aquecimento da t
ubulagéo de pressa
o de AdBlue em cur
to com o positivo.

O componente 17R
02: Resisténcia 2 d
e aquecimento da t
ubulag&o de pressa

di aspirazione AdBI
ue.

MU_PROTO_04

La versione softwar
e memorizzata nell

a centralina di com

ando '"10A20: Centr
alina di comando g

estione del motore

MCM' non & compa
tibile.

Il componente 17R
03: Resistenza 3 ris
caldamento tubazio
ne di sfiato AdBlue
presenta un cortocir
cuito verso positivo.

Il componente 17R
03: Resistenza 3 ris
caldamento tubazio
ne di sfiato AdBlue
presenta un cortocir
cuito verso massa.

Interruzione del co
mponente 17R03:
Resistenza 3 riscal
damento tubazione
di sfiato AdBlue.

MU_PROTO_05

Il componente 17R

02: Resistenza 2 ris
caldamento tubazio
ne di mandata AdBI
ue presenta un cort
ocircuito verso posit
ivo.

I componente 17R
02: Resistenza 2 ris
caldamento tubazio
ne di mandata AdBI
ue presenta un cort
ocircuito verso mas
sa.

Interruzione del co
mponente 17R02:
Resistenza 2 riscal
damento tubazione
di mandata AdBlue.

MU_PROTO_06

Il componente 17R

02: Resistenza 2 ris
caldamento tubazio
ne di mandata AdBI
ue presenta un cort
ocircuito verso posit
ivo.

Il componente 17R

02: Resistenza 2 ris
caldamento tubazio
ne di mandata AdBI

gningsrer har afbry
delse.

MU_PROTO_04

Den softwareversio
n, som er lagret i st
yreenhed '10A20: S
tyreenhed motorstyr
ing MCM', er inkom
patibel.

Komponenten 17R0
3: Modstand 3 varm
esystem AdBlue-udl
uftningsledning har

kortslutning mod pl

us.

Komponenten 17R0
3: Modstand 3 varm
esystem AdBlue-ud!
uftningsledning har

kortslutning mod st

el.

Komponent 17R03:

Modstand 3 varmes
ystem AdBlue-udluft
ningsledning har af

brydelse.

MU_PROTO_05

Komponenten 17R0
2: Modstand 2 varm
esystem AdBlue-try
krgr har kortslutning
mod plus.

Komponenten 17R0
2: Modstand 2 varm
esystem AdBlue-try
krgr har kortslutning
mod stel.

Komponent 17R02:
Modstand 2 varmes
ystem AdBlue-trykr
or har afbrydelse.

MU_PROTO_06

Komponenten 17R0
2: Modstand 2 varm
esystem AdBlue-try
krer har kortslutning
mod plus.

Komponenten 17R0
2: Modstand 2 varm
esystem AdBlue-try

MU_PROTO_04

Den programvaruve
rsion som har spara
ts i styrenhet '10A2
0: styrenhet motorst
yrning MCM' &r inko
mpatibel.

Komponent 17R03:
motstand 3 varme A
dBlue-avluftningsle
dning &r kortsluten
mot plus.

Komponent 17R03:
motstand 3 vérme A
dBlue-avluftningsle
dning &r kortsluten
mot jord.

Komponenten 17R0
3: motstand 3 varm
e AdBlue-avluftning
sledning har lednin

gsbrott.

MU_PROTO_05

Komponent 17R02:
motstand 2 vérme A
dBlue-tryckledning
ar kortsluten mot pl
us.

Komponent 17R02:
motstand 2 vérme A
dBlue-tryckledning
ar kortsluten mot jor
d.

Komponenten 17R0
2: motstand 2 varm
e AdBlue-tryckledni
ng har ledningsbrot
t.

MU_PROTO_06

Komponent 17R02:
motstand 2 vérme A
dBlue-tryckledning
ar kortsluten mot pl
us.

Komponent 17R02:
motstand 2 varme A
dBlue-tryckledning

MU_PROTO_04

Ohjainlaitteeseen 1
0A20: Ohjainlaite m
oottorinohjaus MC
M' tallennettu ohjel
maversio ei ole yhte
ensopiva.

Rakenneosassa 17
RO3: Vastus 3 lam
mitys AdBlue-huoho
tusputki on oikosulk
u plusaan.

Rakenneosassa 17
RO3: Vastus 3 lam
mitys AdBlue-huoho
tusputki on oikosulk
u maadotukseen.

Rakenneosassa 17
RO3: Vastus 3 lam
mitys AdBlue-huoho
tusputki on virtakatk
os.

MU_PROTO_05

Rakenneosassa 17
R02: Vastus 2 lam
mitys AdBlue-paine
putki on oikosulku p
lusaan.

Rakenneosassa 17
RO02: Vastus 2 lam
mitys AdBlue-paine
putki on oikosulku
maadotukseen.

Rakenneosassa 17
R02: Vastus 2 lam

mitys AdBlue-paine
putki on virtakatkos.

MU_PROTO_06

Rakenneosassa 17
R02: Vastus 2 lam
mitys AdBlue-paine
putki on oikosulku p
lusaan.

Rakenneosassa 17
R02: Vastus 2 lam
mitys AdBlue-paine

MU_PROTO_04

'10A20: Motor y6ne
timi MCM kumanda
kutusu' kumanda ku
tusunda kayith yazil
Im versiyonu uyuml|
u degil.

17R03: AdBlue hav
a tahliye hatti isitici
si direnci 3 yap!1 par
casinda artiya kisa
devre var.

17R03: AdBlue hav
a tahliye hatti 1sitic
si direnci 3 yapi par
casinda saseye kis
adevre var.

17R03: AdBlue hav
a tahliye hatti 1sitic
si direnci 3 elemani
nda kopukluk var.

MU_PROTO_05

17R02: AdBlue basi
ng hatti isiticisi dire
nci 2 yapi pargasin
da artiya kisa devre
var.

17R02: AdBlue basi
ng hatti isiticisi dire
nci 2 yapi pargasin

da saseye kisa devr
evar.

17R02: AdBlue basi
ng hatti isiticisi dire
nci 2 elemaninda k
opukluk var.

MU_PROTO_06

17R02: AdBlue basi
ng hatti i1siticisi dire
nci 2 yapi pargasin

da artiya kisa devre
var.

17R02: AdBlue basi
ng hatti isiticisi dire
nci 2 yapi pargasin
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061105

06FOEE
07FOE1

081102

081103

081104

081108

08110A

08110F

081114

081115

08FOF1

ung hat Kurzschlus
s nach Masse.

Das Bauteil 17R02:
Widerstand 2 Heizu
ng AdBlue-Druckleit
ung hat Unterbrech
ung.

MU_PROTO_07
MU_RESERVE_04

Die Signalspannun
g des Bauteils 17B0
4: Sensor Temperat
ur Abgas vor SCR-
Katalysator ist zu h
och.

Die Signalspannun
g des Bauteils 17B0
4: Sensor Temperat
ur Abgas vor SCR-
Katalysator ist zu h
och.

Die Signalspannun

g des Bauteils 17B0
4: Sensor Temperat
ur Abgas vor SCR-

Katalysator ist zu ni
edrig.

Messwert des Baut
eils 17B04: Sensor
Temperatur Abgas v
or SCR-Katalysator
ist unplausibel.

Der Signalwert des

Bauteils '17B04: Se
nsor Temperatur Ab
gas vor SCR-Kataly
sator' ist unplausibe
I.

Das Bauteil '17B04:
Sensor Temperatur
Abgas vor SCR-Kat
alysator' meldet Ub
ertemperatur.

Messwert des Baut
eils 17B04: Sensor
Temperatur Abgas v
or SCR-Katalysator
ist unplausibel.

Messwert des Baut
eils 17B04: Sensor
Temperatur Abgas v
or SCR-Katalysator
ist unplausibel.

MU_EDU_RESERV
_01

as a short circuit to
ground.

Component 17R02:
AdBlue pressure lin
e heater resistor 2 h
as an open circuit.

MU_PROTO_07
MU_RESERVE_04

The signal voltage
of component 17B0
4: Temperature sen
sor, exhaust gas up
stream of SCR cata
lytic converter is too
high.

The signal voltage
of component 17B0
4: Temperature sen
sor, exhaust gas up
stream of SCR cata
lytic converter is too
high.

The signal voltage
of component 17B0
4: Temperature sen
sor, exhaust gas up
stream of SCR cata
lytic converter is too
low.

Measured value of
component 17B04:
Temperature senso
r, exhaust gas upstr
eam of SCR catalyti
c converter is impla
usible.

The signal value of
component '17B04:
Temperature senso
r, exhaust gas upstr
eam of SCR catalyti
¢ converter' is impla
usible.

Component '17B04:
Temperature senso
r, exhaust gas upstr
eam of SCR catalyti
c converter' signals
overtemperature.

Measured value of
component 17B04:
Temperature senso
r, exhaust gas upstr
eam of SCR catalyti
c converter is impla
usible.

Measured value of
component 17B04:
Temperature senso
r, exhaust gas upstr
eam of SCR catalyti
¢ converter is impla
usible.

MU_EDU_RESERV
_01

résente un court-cir
cuit a la masse.

Le composant 17R
02: Résistance 2 ch
auffage conduite de
pression d'AdBlue p
résente une coupur
e.

MU_PROTO_07
MU_RESERVE_04

La tension du signal
du composant 17B0
4: Capteur de temp
érature des gaz d'é
chappement avant
catalyseur SCR est
trop élevée.

La tension du signal
du composant 17B0
4: Capteur de temp
érature des gaz d'é
chappement avant
catalyseur SCR est
trop élevée.

La tension du signal
du composant 17B0
4: Capteur de temp
érature des gaz d'é
chappement avant
catalyseur SCR est
trop faible.

La valeur mesurée
du composant 17B0
4: Capteur de temp
érature des gaz d'é
chappement avant
catalyseur SCR n'e
st pas plausible.

La valeur du signal
du composant '17B
04: Capteur de tem
pérature des gaz
d'échappement ava
nt catalyseur SCR'
n'est pas plausible.

Le composant '17B
04: Capteur de tem
pérature des gaz
d'échappement ava
nt catalyseur SCR'
signale une surcha
uffe.

La valeur mesurée
du composant 17B0
4: Capteur de temp
érature des gaz d'é
chappement avant
catalyseur SCR n'e
st pas plausible.

La valeur mesurée
du composant 17B0
4: Capteur de temp
érature des gaz d'é
chappement avant
catalyseur SCR n'e
st pas plausible.

MU_EDU_RESERV
o1

e tiene cortocircuito
contra masa.

El componente 17R
02: Resistencia 2 ¢
alefaccion tuberia d
e presion de AdBlu
e tiene interrupcion.

MU_PROTO_07
MU_RESERVE_04

La tensién de sefial

del componente 17

B04: Sensor temper
atura gases de esc

ape delante de cata
lizador SCR es dem
asiado alta.

La tension de sefial

del componente 17

B04: Sensor temper
atura gases de esc

ape delante de cata
lizador SCR es dem
asiado alta.

La tensién de sefial

del componente 17

B04: Sensor temper
atura gases de esc

ape delante de cata
lizador SCR es dem
asiado baja.

El valor de medicié
n del componente 1
7B04: Sensor temp
eratura gases de es
cape delante de cat
alizador SCR no es
plausible.

El valor de sefial de
| componente '17B0
4: Sensor temperat
ura gases de escap
e delante de cataliz
ador SCR' no es pl

ausible.

El componente '17
B04: Sensor temper
atura gases de esc
ape delante de cata
lizador SCR' comun
ica una temperatura
demasiado alta.

El valor de medicié
n del componente 1
7B04: Sensor temp
eratura gases de es
cape delante de cat
alizador SCR no es
plausible.

El valor de medicio
n del componente 1
7B04: Sensor temp
eratura gases de es
cape delante de cat
alizador SCR no es
plausible.

MU_EDU_RESERV
_01

o de AdBlue em cur
to com a massa.

O componente 17R
02: Resisténcia 2 d

e aquecimento da t

ubulagéo de pressa
o de AdBlue esta co
m interrupg&o.

MU_PROTO_07
MU_RESERVE_04

Atenséo do sinal d
o componente 17B
04: Sensor de temp
eratura dos gases d
e escape antes do
SCR-catalisador est
4 alta demais.

Atenséo do sinal d
o componente 17B
04: Sensor de temp
eratura dos gases d
e escape antes do
SCR-catalisador est
4 alta demais.

Atenséo do sinal d
o componente 17B
04: Sensor de temp
eratura dos gases d
e escape antes do
SCR-catalisador est
4 baixa demais.

O valor de medigdo
do componente 17
B04: Sensor de tem
peratura dos gases
de escape antes do
SCR-catalisador na
o é plausivel.

O valor do sinal do
componente '17B0
4: Sensor de tempe
ratura dos gases de
escape antes do S
CR-catalisador' néo
é plausivel.

O componente '17B
04: Sensor de temp
eratura dos gases d
e escape antes do
SCR-catalisador' es
ta informando super
aquecimento.

O valor de medigéo
do componente 17
B04: Sensor de tem
peratura dos gases
de escape antes do
SCR-catalisador na
0 é plausivel.

O valor de medigao
do componente 17
B04: Sensor de tem
peratura dos gases
de escape antes do
SCR-catalisador na
o é plausivel.

MU_EDU_RESERV
_01

ue presenta un cort
ocircuito verso mas
sa.

Interruzione del co
mponente 17R02:
Resistenza 2 riscal
damento tubazione
di mandata AdBlue.

MU_PROTO_07
MU_RESERVE_04

La tensione del seg
nale del component
e '17B04: Sensore t
emperatura gas di s
carico a monte del
catalizzatore SCR'
¢ troppo alta.

La tensione del seg
nale del component
e '17B04: Sensore t
emperatura gas di s
carico a monte del
catalizzatore SCR'
€ troppo alta.

La tensione del seg
nale del component
e '17B04: Sensore t
emperatura gas di s
carico a monte del
catalizzatore SCR'
& troppo bassa.

Il valore di misurazi
one del component
e 17B04: Sensore t
emperatura gas di s
carico a monte del
catalizzatore SCR n
on & plausibile.

Il valore del segnale
del componente '17
B04: Sensore temp
eratura gas di scari
co a monte del cata
lizzatore SCR' non
¢ plausibile.

Il componente '17B
04: Sensore temper
atura gas di scarico
a monte del catalizz
atore SCR' segnala
una temperatura ec
cessiva.

Il valore di misurazi
one del component
e 17B04: Sensore t
emperatura gas di s
carico a monte del
catalizzatore SCR n
on é plausibile.

Il valore di misurazi
one del component
e 17B04: Sensore t
emperatura gas di s
carico a monte del
catalizzatore SCR n
on & plausibile.

MU_EDU_RESERV

_01

krer har kortslutning
mod stel.

Komponent 17R02:
Modstand 2 varmes
ystem AdBlue-trykr
or har afbrydelse.

MU_PROTO_07
MU_RESERVE_04

Signalspaending ko
mponent 17B04: Se
nsor temperatur ud
stgdningsgas for S
CR-katalysator er fo
r hgj.

Signalspaending ko
mponent 17B04: Se
nsor temperatur ud
stedningsgas for S
CR-katalysator er fo
rhgj.

Signalspaending ko
mponent 17B04: Se
nsor temperatur ud
stedningsgas fer S
CR-katalysator er fo
rlav.

Malevaerdi for komp
onent 17B04: Sens

or temperatur udste
dningsgas fer SCR-
katalysator er usan

dsynlig.

Signalveerdien for k
omponent '17B04:
Sensor temperatur
udstedningsgas for
SCR-katalysator' er
usandsynlig.

Komponenten '17B

04: Sensor tempera
tur udstadningsgas

for SCR-katalysato

r' melder overtempe
ratur.

Maleveerdi for komp
onent 17B04: Sens
or temperatur udste
dningsgas fgr SCR-
katalysator er usan
dsynlig.

Maleveerdi for komp
onent 17B04: Sens

or temperatur udste
dningsgas fer SCR-
katalysator er usan

dsynlig.

MU_EDU_RESERV
o1

ar kortsluten mot jor
d.

Komponenten 17R0
2: motstand 2 varm
e AdBlue-tryckledni
ng har ledningsbrot
t.

MU_PROTO_07
MU_RESERVE_04

Komponentens 17B
04: Sensor tempera
tur avgas fére SCR-
katalysator signalsp
anning ar for hog.

Komponentens 17B
04: Sensor tempera
tur avgas fére SCR-
katalysator signalsp
anning ar for hog.

Komponentens 17B
04: Sensor tempera
tur avgas fére SCR-
katalysator signalsp
anning ar for lag.

Komponentens 17B
04: Sensor tempera
tur avgas fore SCR-
katalysator matvard
e &r osannolikt.

Signalvardet for ko
mponent '17B04: S
ensor temperatur a
vgas fore SCR-kata
lysator' &r osannolik

Komponent '17B04:
Sensor temperatur
avgas fore SCR-kat
alysator' meddelar
overtemperatur.

Komponentens 17B
04: Sensor tempera
tur avgas fére SCR-
katalysator matvard
e ar osannolikt.

Komponentens 17B
04: Sensor tempera
tur avgas foére SCR-
katalysator matvard
e &r osannolikt.

MU_EDU_RESERV
o1

putki on oikosulku
maadotukseen.

Rakenneosassa 17
R02: Vastus 2 lam

mitys AdBlue-paine
putki on virtakatkos.

MU_PROTO_07
MU_RESERVE_04

Rakenneosan 17B0
4: tunnistin pakokaa
sun lampétila enne

n SCR-katalysaatto
ria signaalijannite o
n liian suuri.

Rakenneosan 17B0
4: tunnistin pakokaa
sun lampétila enne

n SCR-katalysaatto
ria signaalijénnite o
n liian suuri.

Rakenneosan 17B0
4: tunnistin pakokaa
sun lampétila enne

n SCR-katalysaatto
ria signaalijénnite o
n liian pieni

Rakenneosan 17B0
4: tunnistin pakokaa
sun lampétila enne

n SCR-katalysaatto
ria mittausarvo ei ol
e uskottava.

Rakenneosan '17B

04: tunnistin pakoka
asun lampétila enn

en SCR-katalysaatt
oria' signaaliarvo ei

ole uskottava.

Rakenneosa '17B0

4: tunnistin pakokaa
sun lampétila enne

n SCR-katalysaatto
ria' iimoittaa liian ko
rkeasta lampdtilast

a.

Rakenneosan 17B0
4: tunnistin pakokaa
sun lampétila enne

n SCR-katalysaatto
ria mittausarvo ei ol
e uskottava.

Rakenneosan 17B0
4: tunnistin pakokaa
sun lampétila enne

n SCR-katalysaatto
ria mittausarvo ei ol
e uskottava.

MU_EDU_RESERV
_01

da saseye kisa devr
evar.

17R02: AdBlue basi
ng hatti isiticisi dire
nci 2 elemaninda k
opukluk var.

MU_PROTO_07
MU_RESERVE_04

17B04: SCR kataliz
atorii girisindeki egz
oz sicakhidi sensorii
elemaninin sinyal g
erilimi gok yliksek.

17B04: SCR kataliz
atori girisindeki egz
oz sicakhidi sensori
elemaninin sinyal g
erilimi gok yiiksek.

17B04: SCR kataliz
atori girisindeki egz
oz sicaklidi sensori
elemaninin sinyal g
erilimi ok diigik.

17B04: SCR kataliz
atorii girisindeki egz
oz sicakhigi sensorii
elemaninin 6lgim d
egeri mantiksiz.

'17B04: SCR kataliz
ator girisindeki egz
oz sicakligi sensor
' yapi elemaninin
sinyal degeri uymuy
or.

'17B04: SCR kataliz
atorii girisindeki egz
oz sicakliy sensor
' yapi elemani asir
1 sicaklik bildiriyor.

17B04: SCR kataliz
atori girisindeki egz
oz sicakhidi sensori
elemaninin dlglim d
egeri mantiksiz.

17B04: SCR kataliz
atorli girisindeki egz
oz sicakligi sensori
elemaninin dlgtim d
egeri mantiksiz.

MU_EDU_RESERV
_01

2 A7 —Z~Y 3
—bLTLET,

BRERER17R02: Ad
Blue7'L vy v -
SA4v - -4
H2ichi@n‘ s Y £
ED
MU_PROTO_07
MU_RESERVE_04
HERLERAR17B04: HE
[ARBEL Y
(SCRRIRORY)
D> 7 FVEBEH
BIEET,

HERRARER17B04: HE
SHRBEEVY
(SCRAIE D HT)
DY 7 FIVBED

BYEEY.
HERLARR17B04: HE
S RBEE Y
(SCRAE D HT)
DTS IVBED
BsEz9d,

HBARERER17B04: HE
SHRBEL Y

(SCRA#$EORY)
DREENZET
HY EHA,

HERARAR'17B04: HE

[N RBELE Y
(SCRfgitd

BI) 'O¥ 7 FE

HEHTHY EH

Ao

HERLERER'17B04: HE

S[HRBEL Y
(SCRYhit >

B 'H@FEF S

TET,

HERLERER17B04: HE
SHZBEEYY
(SCRi#R D)
DRIEEH ZHT
BYELA,

HBPRERER17B04: HE
SAZREL Y
(SCRAE D HT)
DBEIEENZLT
HYEA,

MU_EDU_RESERV
_01

871 20] (-)etetol

| AS LT

MU_PROTO_07
MU_RESERVE_04

£E17B04: 2
MM, SCR-Z0
SR H 7| 7kA
o MzMefol 4%
=&

2E17B04: 2=
MIA|, SCR-Z01 &
A M B 7| 7kA
ol MlzMeto| 142
=5

FE17B04: 2
M4, SCR-Z04 81
A T H7|7A
o] HSTYO| LIS

R,

2E17B04: 2%
MM, SCR-Z 04
S| T HY 7|7k
o FHZo| RaE
Lct.

2217804 2%
A, SCRZ0} 81
x| o717}
o] Msgtol St
=X gL,

2E"7B04: 2%
MM, SCR-Z 0t
SR Hy7| 7t
2'0|(7h L= A

LT

2E17B04: 2=
MIA|, SCR-Z01 &
A M B 7| 7kA
of ZHZ0| Ray

Lot

FE17B04: 2
M4, SCR-Z04 81
SR 7|7
o HZ0l 2y

Lok

MU_EDU_RESERV
o1



090402

OAFOEE

0B1100

0B1103

0B1104

0B1107

0B1108

0B110A

0B1114

0B1115

Die vom Bauteil '17
A03: ACM_Steuerg
eraet Abgasnachbe
handlung' angegeb
enen Betriebsstund
en des Verbrennun
gsmotors sind fehle
rhaft.

MU_DPF_RESERV
E1

Das Bauteil '17B03:
Sensor Temperatur
Abgas nach SCR-K
atalysator' meldet U
bertemperatur.

Die Signalspannun
g des Bauteils 17B0
3: Sensor Temperat
ur Abgas nach SC
R-Katalysator ist zu
hoch.

Die Signalspannun
g des Bauteils 17B0
3: Sensor Temperat
ur Abgas nach SC
R-Katalysator ist zu
niedrig.

Der obere Grenzwe
rt fiir die Temperatu
ram Sensor von Ba
uteil 17B03: Sensor
Temperatur Abgas

nach SCR-Katalysa
tor ist Giberschritten.

Messwert des Baut
eils 17B03: Sensor
Temperatur Abgas
nach SCR-Katalysa
tor ist unplausibel.

Der Signalwert des

Bauteils '17B03: Se
nsor Temperatur Ab
gas nach SCR-Kata
lysator' ist unplausi

bel.

Die Abweichung der
Temperaturwerte z
wischen den Senso
ren '17B13: Sensor
Temperatur Abgas
nach Dieselpartikelf
ilter DPF' und '17B0
3: Sensor Temperat
ur Abgas nach SC
R-Katalysator' ist zu
hoch.

Sensordrift des Bau
teils '17B03: Sensor
Temperatur Abgas

The operating hour

s of the combustion
engine reported by t
he component '"17A
03: Exhaust gas aft

ertreatment ACM_c
ontrol unit' are fault

y.

MU_DPF_RESERV

Component '17B03:
Temperature senso
r, exhaust gas down
stream of SCR cata
lytic converter' sign

als overtemperatur

e.

The signal voltage
of component 17B0
3: Temperature sen
sor, exhaust gas do
whnstream of SCR ¢
atalytic converter is
too high.

The signal voltage
of component 17B0
3: Temperature sen
sor, exhaust gas do
wnstream of SCR ¢
atalytic converter is
too low.

The upper limit valu
e for the temperatur
e at the sensor of ¢
omponent 17B03: T
emperature sensor,
exhaust gas downst
ream of SCR cataly
tic converter has be
en exceeded.

Measured value of

component 17B03:

Temperature senso
r, exhaust gas down
stream of SCR cata
lytic converter is im

plausible.

The signal value of

component '17B03:

Temperature senso
r, exhaust gas down
stream of SCR cata
lytic converter' is im
plausible.

The deviation of the
temperature values
between the sensor
s '17B13: Exhaust t
emperature sensor
downstream of dies
el particulate filter
(DPF)' and '17B03:
Temperature senso
r, exhaust gas down
stream of SCR cata
lytic converter' is to
o high.

Sensor drift of com

ponent '17B03: Tem
perature sensor, ex
haust gas downstre

Les heures de servi
ce indiquées par le

composant '17A03:

ACM_calculateur p

ost-traitement des g
az d'échappement’

du moteur thermiqu
e sont erronées.

MU_DPF_RESERV

Le composant '17B
03: Capteur de tem
pérature des gaz
d'échappement apr
és catalyseur SCR’
signale une surcha
uffe.

La tension du signal
du composant 17B0
3: Capteur de temp
érature des gaz d'é
chappement aprés
catalyseur SCR est
trop élevée.

La tension du signal
du composant 17B0
3: Capteur de temp
érature des gaz d'é
chappement aprés
catalyseur SCR est
trop faible.

La valeur limite sup
érieure pour la tem
pérature du capteur
du composant 17B0
3: Capteur de temp
érature des gaz d'é
chappement aprés
catalyseur SCR est
dépassée.

La valeur mesurée
du composant 17B0
3: Capteur de temp
érature des gaz d'é
chappement apres
catalyseur SCR n'e
st pas plausible.

La valeur du signal
du composant '"17B
03: Capteur de tem
pérature des gaz

d'échappement apr
és catalyseur SCR'
n'est pas plausible.

La différence des v

aleurs de températu
re entre les capteur
s '17B13: Capteur t

empérature gaz d'é

chappement aprés f
iltre a particules die
sel DPF' et '17B03:

Capteur de tempéra
ture des gaz d'écha
ppement aprés cata
lyseur SCR' est trop
élevée.

Dérive de capteur d
u composant '17B0

3: Capteur de temp

érature des gaz d'é

Las horas de servici
o del motor de com
bustién interna indic
adas por el compon
ente '17A03: Unida
d de control tratami
ento posterior de lo
s gases de escape
ACM' son erréneas.
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El componente '17
B03: Sensor temper
atura gases de esc
ape detras de catali
zador SCR' comuni
ca una temperatura
demasiado alta.

La tension de sefial
del componente 17
B03: Sensor temper
atura gases de esc
ape detras de catali
zador SCR es dem
asiado alta.

La tension de sefial
del componente 17

B03: Sensor temper
atura gases de esc

ape detras de catali
zador SCR es dem

asiado baja.

Se ha sobrepasado
el valor limite superi
or para la temperat
ura en el sensor del
componente 17B0
3: Sensor temperat
ura gases de escap
e detras de cataliza
dor SCR.

El valor de medicié

n del componente 1
7B03: Sensor temp

eratura gases de es
cape detras de cata
lizador SCR no es p
lausible.

El valor de sefial de
| componente '17B0
3: Sensor temperat
ura gases de escap
e detras de cataliza
dor SCR' no es pla

usible.

La divergencia de |

os valores de temp

eratura entre los se
nsores '17B13: Sen
sor de temperatura

gas de escape detr

as del filtro de parti

culas diésel DPF'y

'17B03: Sensor tem
peratura gases de e
scape detras de cat
alizador SCR' es ex
cesiva.

Derivacién del sens
or del componente

17B03: Sensor tem
peratura gases de e

As horas de operag
40 do motor a comb
ustéo informadas p
elo componente 17
A03: Médulo de co
mando de pés-trata
mento dos gases d
e escape ACM' esta
o erradas.
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O componente '17B
03: Sensor de temp
eratura dos gases d
e escape apdés 0 S
CR-catalisador’ est
& informando super
aquecimento.

Atenséo do sinal d
o componente 17B
03: Sensor de temp
eratura dos gases d
e escape apdés 0 S
CR-catalisador esta
alta demais.

Atenséo do sinal d
o componente 17B
03: Sensor de temp
eratura dos gases d
e escape apds 0 S
CR-catalisador esta
baixa demais.

O limite superior pa
ra a temperatura no
sensor do compone
nte 17B03: Sensor

de temperatura dos
gases de escape a

pds o SCR-catalisa
dor foi transgredido.

O valor de medigéo
do componente 17
B03: Sensor de tem
peratura dos gases
de escape apds 0 S
CR-catalisador ndo
é plausivel.

O valor do sinal do
componente '17B0
3: Sensor de tempe
ratura dos gases de
escape apds o SC
R-catalisador' ndo é
plausivel.

O desvio dos valore
s de temperatura e
ntre os sensores '1
7B13: sensor de te
mperatura do gas d
e escape apos filtro
de particulas diesel
DPF' e '17B03: Sen
sor de temperatura
dos gases de escap
e apos o SCR-catali
sador' esta muito el
evado.

Falha de sensor do
componente '17B0

3: Sensor de tempe
ratura dos gases de

Le ore di esercizio
del motore a combu
stione indicate dal ¢
omponente '17A03:
Centralina di coman
do ACM post-tratta
mento gas di scaric
o' sono errate.
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Il componente '17B
03: Sensore temper
atura gas di scarico
a valle del catalizza
tore SCR' segnala
una temperatura ec
cessiva.

La tensione del seg
nale del component
e '17B03: Sensore t
emperatura gas di s
carico a valle del ca
talizzatore SCR' é tr
oppo alta.

La tensione del seg
nale del component
e "17B03: Sensore t
emperatura gas di s
carico a valle del ca
talizzatore SCR' & tr
oppo bassa.

Il valore limite super
iore per la temperat
ura sul sensore del
componente 17B0
3: Sensore tempera
tura gas di scarico
a valle del catalizza
tore SCR & stato su
perato.

Il valore di misurazi
one del component
e 17B03: Sensore t
emperatura gas di s
carico a valle del ca
talizzatore SCR non
¢ plausibile.

Il valore del segnale
del componente '17
B03: Sensore temp

eratura gas di scari

co a valle del catali

zzatore SCR' non &
plausibile.

Lo scostamento dei
valori di temperatur
a fra i sensori '17B1
3: Sensore tempera
tura gas di scarico
a valle del filtro per i
| particolato diesel
DPF' e '17B03: Sen
sore temperatura g
as di scarico a valle
del catalizzatore SC
R' & eccessivo.

Deriva del sensore
del componente 17
B03: Sensore temp
eratura gas di scari

De af komponent "1

7A03: ACM_styreen
hed udstedningseft

erbehandling' oplyst
e driftstimer for forb
raendingsmotoren e
r forkerte.
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Komponenten '17B
03: Sensor tempera
tur udstedningsgas
efter SCR-katalysat
or' melder overtemp
eratur.

Signalspzaending ko
mponent 17B03: Se
nsor temperatur ud
stedningsgas efter
SCR-katalysator er
for hgj.

Signalspaending ko
mponent 17B03: Se
nsor temperatur ud

stedningsgas efter

SCR-katalysator er
for lav.

Den gverste greens
evaerdi for temperat
ur pa sensor til kom
ponent 17B03: Sen
sor temperatur udst
gdningsgas efter S

CR-katalysator er o
verskredet.

Maleveerdi for komp
onent 17B03: Sens

or temperatur udste
dningsgas efter SC

R-katalysator er us

andsynlig.

Signalveerdien for k
omponent '17B03:
Sensor temperatur
udstedningsgas eft
er SCR-katalysator'
er usandsynlig.

Afvigelsen af tempe
raturveerdierne mell
em sensorerne '17
B13: Sensor temper
atur udstgdningsga
s efter dieselpartikel
filter DPF' og '17B0
3: Sensor temperat
ur udstedningsgas
efter SCR-katalysat
or' er for stor.

Sensordrift i kompo
nent '17B03: Senso
r temperatur udsted

De drifttimmar som

angetts av kompon

ent'17A03: ACM_st
yrenhet avgasefterb
ehandling' for forbra
nningsmotorn ar fel

aktiga.
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Komponent '17B03:
Sensor temperatur

avgas efter SCR-ka
talysator' meddelar
Overtemperatur.

Komponentens 17B
03: Sensor tempera
tur avgas efter SC

R-katalysator signal
spanning ar for hog.

Komponentens 17B
03: Sensor tempera
tur avgas efter SC

R-katalysator signal
spanning ar for lag.

Det 6vre gransvard

et fér temperaturen

pa sensorn till komp
onenten 17B03: Se

nsor temperatur av

gas efter SCR-katal
ysator har underskri
dits.

Komponentens 17B
03: Sensor tempera
tur avgas efter SC
R-katalysator matva
rde &r osannolikt.

Signalvardet for ko
mponent '17B03: S
ensor temperatur a
vgas efter SCR-kat
alysator' &r osannoli
kt.

Avvikelsen i temper
aturvérdena mellan
sensorerna '17B13:
Sensor temperatur
avgas efter dieselp
artikelfilter DPF' oc
h '17B03: Sensor te
mperatur avgas efte
r SCR-katalysator'
ar for hég.

Sensoravvikelse for
komponent '17B03:
Sensor temperatur

Rakenneosan '"17A
03: ACM_ohjainlaite
pakokaasun jalkika
sittely’ ilmoittamat p
olttomoottorin kaytt
otunnit ovat virheelli
set.
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Rakenneosa '17B0

3: tunnistin pakokaa
sun lampétila SCR-
katalysaattorin jélke
en' iimoittaa liian ko
rkeasta lampdtilast

a.

Rakenneosan 17B0
3: tunnistin pakokaa
sun lampétila SCR-
katalysaattorin jalke
en signaalijénnite o
n liian suuri.

Rakenneosan 17B0
3: tunnistin pakokaa
sun lampdotila SCR-
katalysaattorin jalke
en signaalijanni
n liian pieni

Rakenneosan 17B0
3: tunnistin pakokaa
sun lampétila SCR-
katalysaattorin jalke
en tunnistimen lam

pétilan ylempi raja-

arvo on ylittynyt.

Rakenneosan 17B0
3: tunnistin pakokaa
sun lampétila SCR-
katalysaattorin jalke
en mittausarvo ei ol
e uskottava.

Rakenneosan '17B
03: tunnistin pakoka
asun lampdatila SC
R-katalysaattorin jal
keen' signaaliarvo e
i ole uskottava.

Lampétila-arvojen p
oikkeama tunnistimi
en '"17B13: Lampotil
antunnistin pakokaa
su dieselhiukkassu

odattimen DPF jalk

een'ja '17B03: tunn
istin pakokaasun 13

mpétila SCR-kataly
saattorin jalkeen' va
lilld on liian suuri.

Rakenneosan '17B
03: tunnistin pakoka
asun lampdatila SC
R-katalysaattorin jal

'17A03: ACM_egzo
z emisyonu iyilsetir

me sistemi kumand
a cihaz!' yapi elema
ni tarafindan belirtil

en igten yanmali m

otor calisma saati h
atall.
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'17B03: SCR kataliz
atorii gikisindaki eg
zoz sicaklii sensor
' yapi elemani asir
1 sicaklik bildiriyor.

17B03: SCR kataliz
atorl gikisindaki eg
zoz sicakhigi sensor
{ elemaninin sinyal
gerilimi gok yiiksek.

17B03: SCR kataliz
atori gikisindaki eg
zoz sicakhigi sensor
U elemaninin sinyal
gerilimi ok disUk.

17B03: SCR kataliz
atérii gikigindaki eg
zoz sicakligi sensor
( elemaninin sens6
rindeki sicaklik igin
Ust deger sinin asil
di.

17B03: SCR kataliz
atérii gikisindaki eg
zoz sicakligi sensor
U elemaninin élgim
degeri mantiksiz.

'17B03: SCR kataliz
atorl gikigindaki eg
zoz sicakligi sensor
U' yapi elemaninin
sinyal degeri uymuy
or.

17B13: Dizel partik
(l filtresi DPF sonra
sI egzoz gazi sicakl
131 sensord' ile "17B
03: SCR katalizatér
U ¢ikisindaki egzoz
sicakligi sensoril' s
ensorleri arasindaki
sicaklik degerleri fa
rki gok yiiksek.

'17B03: SCR kataliz
atérii gikisindaki eg
zoz sicakli§i sensor
' yapi elemani sen
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0C1101

0C110E

0C1112

0D0400

0D040F

0D0410

0DOEO03

0DOE04

OEOEO03

OEOE04

OFOEO03

nach SCR-Katalysa
tor'

Die NOx-Konzentra
tion nach dem SC
R-Katalysator ist zu
hoch.

Die Priifung der Um
wandlungsrate ist fe
hlgeschlagen.

Die NOx-Konzentra
tion nach dem SC
R-Katalysator ist zu
hoch.

DPF HC Absorption
- Very High

DPF HC Absorption
- Warning

DPF HC Absorption
- High

Die Spannungsvers
orgung des Bauteils
'17R03: Widerstand
3 Heizung AdBlue-
Entlueftungsleitung’
hat Kurzschluss na
ch Plus oder Unterb
rechung.

Die Spannungsvers
orgung des Bauteils
17R03: Widerstand
3 Heizung AdBlue-

Entlueftungsleitung
hat Kurzschluss na

ch Masse.

Die Spannungsvers
orgung des Bauteils
17R01: Widerstand
1 Heizung AdBlue-
Saugleitung hat Unt
erbrechung.

Die Spannungsvers
orgung des Bauteils
'17R01: Widerstand
1 Heizung AdBlue-
Saugleitung', '17R0
2: Widerstand 2 Hei
zung AdBlue-Druckl
eitung' oder '17R03:
Widerstand 3 Heizu
ng AdBlue-Entlueftu
ngsleitung' hat Kurz
schluss nach Mass
e.

Die Spannungsvers
orgung des Bauteils
'17R01: Widerstand
1 Heizung AdBlue-

Saugleitung’, '"17R0
2: Widerstand 2 Hei
zung AdBlue-Druckl
eitung' oder '17R03:
Widerstand 3 Heizu
ng AdBlue-Entlueftu

am of SCR catalytic
converter'

The NOx concentra
tion downstream of
the SCR catalytic ¢
onverter is too high.

The test of the conv
ersion rate has faile

The NOx concentra
tion downstream of
the SCR catalytic ¢
onverter is too high.

DPF HC Absorption
- Very High

DPF HC Absorption
- Warning

DPF HC Absorption
- High

The power supply t
o the component "1
7R03: AdBlue bleed
line heater resistor
3' has a short circuit
to positive or open
circuit.

The voltage supply

of component 17R0
3: AdBlue bleed line
heater resistor 3 ha
s short circuit to gro
und.

The voltage supply
of component 17R0
1: AdBlue suction li
ne heater resistor 1
has Open circuit.

The power supply o
f component '"17R0
1: AdBlue suction li
ne heater resistor
1", "17R02: AdBlue
pressure line heater
resistor 2' or '17R0
3: AdBlue bleed line
heater resistor 3' ha
s a short circuit to g
round.

The power supply o
f component '17R0
1: AdBlue suction li
ne heater resistor
1',"17R02: AdBlue
pressure line heater
resistor 2' or "17R0
3: AdBlue bleed line
heater resistor 3' ha
s Short circuit to po
sitive.

chappement aprés
catalyseur SCR'

La concentration en
NOx aprés le cataly
seur SCR est trop €
levée.

Le contréle du taux
de conversion a éc
houé.

La concentration en
NOx aprés le cataly
seur SCR est trop &
levée.

DPF HC Absorption
- Very High

DPF HC Absorption
- Warning

DPF HC Absorption
- High

L'alimentation en te
nsion du composan
t'17R03: Résistanc
e 3 chauffage cond
uite de purge d'AdB
lue' présente un co
urt-circuit avec le pl
us ou une coupure.

L'alimentation en te
nsion du composan
t 17R03: Résistanc
e 3 chauffage cond
uite de purge d'AdB
lue présente un cou
rt-circuit avec la ma
sse.

L'alimentation en te
nsion du composan
t 17R01: Résistanc
e 1 chauffage cond
uite d'aspiration d'A
dBlue présente Inte
rruption.

L'alimentation en te
nsion du composan
t'17R01: Résistanc
e 1 chauffage cond
uite d'aspiration d'A
dBlue', "17R02: Rés
istance 2 chauffage
conduite de pressio
n d'AdBlue’ ou '"17R
03: Résistance 3 ch
auffage conduite de
purge d'AdBlue’ pré
sente un court-circu
it avec la masse.

L'alimentation en te
nsion du composan
t'17R01: Résistanc
e 1 chauffage cond
uite d'aspiration d'A
dBlue', "17R02: Rés
istance 2 chauffage
conduite de pressio
n d'‘AdBlue’ ou "17R
03: Résistance 3 ch
auffage conduite de

scape detras de cat
alizador SCR'

La concentracién d
e NOx detras del ca
talizador SCR es ex
cesiva.

La comprobacion d
e la cuota de transf
ormacién ha fallido.

La concentracién d
e NOx detras del ca
talizador SCR es ex
cesiva.

DPF HC Absorption
- Very High

DPF HC Absorption
- Warning

DPF HC Absorption
- High

La alimentacion de

tension del compon
ente '17R03: Resist
encia 3 calefaccion

tuberia de salida de
aire del AdBlue' tien
e cortocircuito contr
a el polo positivo o i
nterrupcion.

La alimentacion de

tension del compon
ente 17R03: Resist
encia 3 calefaccion

tuberia de salida de
aire del AdBlue tien
e cortocircuito contr
amasa.

La alimentacion de

tensién del compon
ente 17R01: Resist
encia 1 calefaccion
tuberia de aspiracio
n de AdBlue tiene |

nterrupcion.

La alimentacion de

tensién del compon
ente '17R01: Resist
encia 1 calefaccion

tuberia de aspiraci6
n de AdBlue', '"17R0
2: Resistencia 2 cal
efaccion tuberia de
presion de AdBlue'

0 '17R03: Resisten

cia 3 calefaccion tu

beria de salida de a
ire del AdBlue' tiene
cortocircuito contra

masa.

La alimentacién de
tensién del compon
ente '17R01: Resist
encia 1 calefaccion
tuberia de aspiracié
n de AdBlue', "17R0
2: Resistencia 2 cal
efaccion tuberia de
presion de AdBlue'
0 '17R03: Resisten
cia 3 calefaccion tu

escape apos o SC
R-catalisador'

A concentragéo de

NOx ap6s o SCR-c
atalisador esta muit
o alta.

O teste de taxa de
convers&o falhou.

A concentragéo de

NOx ap6s o SCR-c
atalisador esta muit
o alta.

DPF HC Absorption
- Very High

DPF HC Absorption
- Warning

DPF HC Absorption
- High

A alimentacédo de te
nséo do component
e '"17R03: Resistén

cia 3 de aquecimen
to da tubulagédo de r
espiro do AdBlue' o
u esta em curto circ
uito com o positivo

ou com interrupgéo.

A alimentacédo de te
nséo do component
e 17R03: Resisténc
ia 3 de aqueciment

o da tubulagéo de r
espiro do AdBlue e

m curto com a mas

sa.

Alimentagdo de ten
sao do componente
17R01: Resisténcia
1 de aquecimento d
a tubulagéo de aspi
racédo de AdBlue te
m Interrupgao

A alimentagéo de te
nsdo do component
e'17R01: Resistén
cia 1 de aquecimen
to da tubulagdo de
aspiragdo de AdBIu
€', "17R02: Resistén
cia 2 de aquecimen
to da tubulagéo de
pressao de AdBlue'
ou '17R03: Resisté
ncia 3 de aquecime
nto da tubulagédo de
respiro do AdBlue'
esta em curto circui
to com o massa.

A alimentagéo de te
nsdo do component
e '17R01: Resistén
cia 1 de aquecimen
to da tubulagédo de
aspiragdo de AdBIu
€', "17R02: Resistén
cia 2 de aquecimen
to da tubulagéo de
pressédo de AdBlu
e'ou '17R03: Resist

co a valle del catali
zzatore SCR'

La concentrazione

di NOx a valle del ¢
atalizzatore SCR &

eccessiva.

Il controllo del grad
o di conversione no
n & riuscito.

La concentrazione

di NOx a valle del ¢
atalizzatore SCR &

eccessiva.

DPF HC Absorption
- Very High

DPF HC Absorption
- Warning

DPF HC Absorption
- High

L'alimentazione di t

ensione del compo

nente '17R03: Resi

stenza 3 riscaldame
nto tubazione di sfia
to AdBlue' presenta
un cortocircuito ver

so positivo o un'inte
rruzione.

L'alimentazione di t

ensione del compo

nente 17R03: Resis
tenza 3 riscaldame

nto tubazione di sfia
to AdBlue presenta

cortocircuito su mas
sa.

L'alimentazione di t
ensione del compo
nente 17R01: Resis
tenza 1 riscaldame
nto tubazione di as
pirazione AdBlue pr
esenta Interruzione.

L'alimentazione di t
ensione del compo
nente "17R01: Resi
stenza 1 riscaldame
nto tubazione di as
pirazione AdBlue',
'17R02: Resistenza
2 riscaldamento tub
azione di mandata
AdBlue' 0 "17R03:
Resistenza 3 riscal
damento tubazione
di sfiato AdBlue' pre
senta un cortocircui
to verso massa.

L'alimentazione di t
ensione del compo
nente "17R01: Resi
stenza 1 riscaldame
nto tubazione di as
pirazione AdBlue',
'17R02: Resistenza
2 riscaldamento tub
azione di mandata
AdBlue' 0 "17R03:
Resistenza 3 riscal

ningsgas efter SC
R-katalysator'

NOx-koncentratione
n efter SCR-katalys
ator er for hgj.

Kontrollen af konver
teringsraten mislykk
edes.

NOx-koncentratione
n efter SCR-katalys
ator er for hgj.

DPF HC Absorption
- Very High

DPF HC Absorption
- Warning

DPF HC Absorption
- High

Spaendingsforsynin
g for komponent '17
R03: Modstand 3 v
armesystem AdBlu
e-udluftningslednin
g' har kortslutning til
plus eller er afbrudt.

Spaendingsforsynin
gen til komponent 1
7R03: Modstand 3
varmesystem AdBlu
e-udluftningslednin
g har kortslutning m
od stel.

Spaendingsforsynin
g komponent 17R0
1: Modstand 1 varm
esystem AdBlue-ind
sugningsrer har Afb
rydelse.

Spaendingsforsynin
g til komponent '17
RO1: Modstand 1 v
armesystem AdBlu
e-indsugningsrer',
'17R02: Modstand
2 varmesystem AdB
lue-trykrer' eller '17
R03: Modstand 3 v
armesystem AdBlu
e-udluftningslednin
g' kortslutter mod st
el.

Spaendingsforsynin
g komponent '17R0
1: Modstand 1 varm
esystem AdBlue-ind
sugningsrer', "17R0
2: Modstand 2 varm
esystem AdBlue-try
krer' eller "17R03:
Modstand 3 varmes
ystem AdBlue-udluft
ningsledning' har K

avgas efter SCR-ka
talysator'

NOx-koncentratione
n efter SCR-katalys
atorn ar for hog.

Kontrollen av omva
ndlingshastigheten
misslyckades.

NOx-koncentratione
n efter SCR-katalys
atorn ar for hog.

DPF HC Absorption
- Very High

DPF HC Absorption
- Warning

DPF HC Absorption
- High

Spanningsforsorjnin
gen till komponent
'17R03: motstand 3
véarme AdBlue-aviuf
tningsledning' har k
ortslutning mot plus
eller avbrott.

Spanningsforsorjnin
gen till komponente
n 17R03: motstand
3 varme AdBlue-avl
uftningsledning &r k
ortsluten mot jord.

Spanningsforsorjnin
gen fér komponent
17R01: motstand 1
varme AdBlue-sugl
edning har Avbrott.

Spanningsforsorjnin
gen till komponent
17R01: motstand 1
varme AdBlue-sugl
edning', '"17R02: mo
tstand 2 varme AdB
lue-tryckledning' ell
er '"17R03: motstan
d 3 varme AdBlue-a
vluftningsledning' h
r kortslutning mot j

al
ord.

Spéanningsforsorjnin
g av komponent '17
RO1: motstand 1 va
rme AdBlue-sugled

ning', '"17R02: motst
and 2 varme AdBlu

e-tryckledning'eller

17R03: motstand 3
vérme AdBlue-avluf
tningsledning' har K

keen' tunnistinpoikk
eama

NOx-pitoisuus SC
R-katalysaattorin jal
keen on liian korke
a

Muuntonopeuden ta
rkastus epaonnistui.

NOx-pitoisuus SC
R-katalysaattorin jal
keen on liian korke
a.

DPF HC Absorption
- Very High

DPF HC Absorption
- Warning

DPF HC Absorption
- High

Rakenneosan '17R

03: Vastus 3 lammit
ys AdBlue-huohotus
putki' jannitteensaa

nnissa on oikosulku
plussaan tai virtakat
kos.

Rakenneosan 17R0
3: Vastus 3 lammity
s AdBlue-huohotus
putki jannitteensaan
nissa on oikosulku
maadotukseen.

Rakenneosan 17R0
1: Vastus 1 lammity
s AdBlue-imuputki j
annitteensaannissa
on Virtakatkos.

Rakenneosan '17R
01: Vastus 1 lammit
ys AdBlue-imuputk
i', "17R02: Vastus 2
lammitys AdBlue-pa
ineputki' tai '17R03:
Vastus 3 [ammitys
AdBlue-huohotuspu
tki' jannitteensaanni
ssa on oikosulku m
aadotukseen.

Rakenneosan "17R
01: Vastus 1 lammit
ys AdBlue-imuputk
i', "17R02: Vastus 2
lammitys AdBlue-pa
ineputki' tai '17R03:
Vastus 3 lammitys
AdBlue-huohotuspu
tki' jannitteensaanni
ssa on Oikosulku pl
ussaan.

soriinde eskime ne
deniyle deger sapm
asl

SCR katalizatérii N
Ox konsantrasyonu
cok yliksek.

Donustirme hizi ko
ntrolii basarisiz old
u

SCR katalizatérii N
Ox konsantrasyonu
cok yliksek.

DPF HC Absorption
- Very High

DPF HC Absorption
- Warning

DPF HC Absorption
- High

'17R03: AdBlue hav
a tahliye hatti isitici
si direnci 3' yapi ele
mani gerilim besle
mesinde artiya kisa
devre veya kopuklu
Kk var.

17R03: AdBlue hav
a tahliye hatti isitici
si direnci 3 elemani
nin gerilim besleme
sinde saseye kisa d
evre var.

17R01: AdBlue emi
s hatti isiticisi diren
ci 1 Yapi elemani g
erilim beslemesinde
Kopukluk var.

'17R01: AdBlue emi
s hatti isiticisi diren
ci 1''17R02: AdBlue
basing hatti isiticisi
direnci 2' veya '"17R
03: AdBlue hava ta

hliye hatti 1siticisi di
renci 3' yapi elema

ni gerilim beslemesi
nde saseye kisa de
vre var.

'17R01: AdBlue emi
s hatti 1siticisi diren
ci 1',"17R02: AdBlu
e basing hatti isitici
si direnci 2' veya '1
7R03: AdBlue hava
tahliye hatti isiticisi
direnci 3' yapi elem
aninin greilim besle
mesinde Arti kutba
kisa devre var.

&) ‘oY F
Y7 b

SCRAMEDES D
ERRICEEN
BYEEY.
TREOT A I
REEL & L7,

SCRIREDIES D
ERBURED
BYEET.

DPF HC Absorption
- Very High

DPF HC Absorption
- Warning

DPF HC Absorption
- High
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DPF HC Absorption
- Very High

DPF HC Absorption
- Warning

DPF HC Absorption
- High
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OFOE04

12FOEE

13FOEE

14FOEE

151500

151508

15150E

151510

15151F

15FOEE

161100

ngsleitung' hat Kurz
schluss nach Plus.

Die Spannungsvers
orgung des Bauteils
'17R01: Widerstand
1 Heizung AdBlue-
Saugleitung’, '"17R0
2: Widerstand 2 Hei
zung AdBlue-Druckl
eitung' oder '"17R03:
Widerstand 3 Heizu
ng AdBlue-Entlueftu
ngsleitung' hat Kurz
schluss nach Mass
e.

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR12FOEE@
MU_DPF_MON_P_
BACK_SRH

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR13FOEE@
MU_DPF_MON_S
CR_PIPE_LEAK

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR14FOEE@
MU_DPF_MON_EX
G_PIPE_LEAK

Zu haufige Regener
ation aufgrund der z
u haufigen Fehlerm
eldung der Druckiib
erwachung

Die Regeneration is
t aufgrund des hohe
n RuBgehalts beein
trachtigt.

Die Regeneration is
t aufgrund des zu h
ohen Rufigehalts b
eeintrachtigt.

Zu haufige Regener
ation aufgrund der z
u haufigen Warnun
g der Druckiiberwa
chung

Die Anzahl der durc
hgefiihrten Regener
ationen des Dieselp
artikelfilters ist zu h

och.

Das Bauteil 'Diesel
partikelfilter' ist vers
topft.

Der Druckaufbau im
Bauteil '17M01: Mot

The power supply o
f component '17R0
1: AdBlue suction li
ne heater resistor
1", "17R02: AdBlue
pressure line heater
resistor 2' or '17R0
3: AdBlue bleed line
heater resistor 3' ha
s Short circuit to gro
und.

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR12FOEE@
MU_DPF_MON_P_
BACK_SRH

ACMO2T.ACMOX01
2AERR13FOEE@
MU_DPF_MON_S
CR_PIPE_LEAK

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR14FOEE@
MU_DPF_MON_EX
G_PIPE_LEAK

Regeneration too fr
equent due to the e
xcessively frequent

fault message from

the pressure monito
ring

Regeneration is imp
aired due to the hig
h soot content.

Regeneration is imp
aired due to the exc
essive soot content.

Regeneration too fr
equent due to the e
xcessively frequent
warning from the pr
essure monitoring

The number of time

s regeneration of th

e diesel particulate f
ilter was performed

is too high.

Component 'Diesel
particulate filter' is ¢
logged.

Pressure buildup in
component '"17M01:

purge d'AdBlue’ pré
sente Court-circuit v
ers plus.

L'alimentation en te
nsion du composan
t'17R01: Résistanc
e 1 chauffage cond

uite d'aspiration d'A
dBlue', '17R02: Rés
istance 2 chauffage
conduite de pressio
n d'AdBlue’ ou '"17R
03: Résistance 3 ch
auffage conduite de
purge d'AdBlue’ pré
sente Court-circuit v
ers masse.

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR12FOEE@
MU_DPF_MON_P_
BACK_SRH

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR13FOEE@
MU_DPF_MON_S
CR_PIPE_LEAK

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR14FOEE@
MU_DPF_MON_EX
G_PIPE_LEAK

Régénération trop fr
équente en raison
d'un message de d
éfaut trop fréquent
de la surveillance d
e pression

La régénération est
entravée en raison
de la teneur en suie
élevée.

La régénération est
entravée en raison
de la teneur en suie
trop élevée.

Régénération trop fr
équente en raison
d'un avertissement
trop fréquent de la s
urveillance de press
ion

Le nombre de régé
nérations du filtre a
particules diesel eff
ectuées est trop éle
ve.

Le composant 'Filtr
e a particules diese
I'est bouché.

La montée en press
ion dans le compos

beria de salida de a
ire del AdBlue' tiene
Cortocircuito contra
el polo positivo.

La alimentacion de

tension del compon
ente '"17R01: Resist
encia 1 calefaccion
tuberia de aspiracio
n de AdBlue', "17R0
2: Resistencia 2 cal
efaccion tuberia de
presién de AdBlue'

0'17R03: Resisten

cia 3 calefaccion tu

beria de salida de a
ire del AdBlue' tiene
Cortocircuito contra
masa.

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR12FOEE@
MU_DPF_MON_P_
BACK_SRH

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR13FOEE@
MU_DPF_MON_S
CR_PIPE_LEAK

ACMO02T.ACMOX01
2A ERR14FOEE@
MU_DPF_MON_EX
G_PIPE_LEAK

Regeneracion dem
asiado frecuente de
bido a un mensaje
de error de la presi
6n demasiado frecu
ente

La regeneracion est
4 afectada por el co
ntenido de hollin de
masiado alto.

La regeneracion est
4 mermada por el ¢
ontenido de hollin d
emasiado alto.

Regeneracion dem
asiado frecuente de
bido a una adverten
cia de la vigilancia
de la presién dema
siado frecuente

La cantidad de rege
neraciones realizad
as del filtro de parti
culas diésel es dem
asiado alta.

El componente 'Filtr
o de particulas dies
el' esta obstruido.

El establecimiento
de presion en el co

éncia 3 de aquecim
ento da tubulagao d
e respiro do AdBlu
e' esta com Curto-ci
rcuito com o positiv
o.

A alimentagéo de te
nsdo do component
e'17R01: Resistén
cia 1 de aquecimen
to da tubulagéo de
aspiragéo de AdBlu
€', '"17R02: Resistén
cia 2 de aquecimen
to da tubulagédo de
pressdo de AdBlu
e'ou '17R03: Resist
éncia 3 de aquecim
ento da tubulagao d
e respiro do AdBlu
e' esta com Curto-ci
rcuito com a mass
a.

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR12FOEE@
MU_DPF_MON_P_
BACK_SRH

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR13FOEE@
MU_DPF_MON_S
CR_PIPE_LEAK

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR14FOEE@
MU_DPF_MON_EX
G_PIPE_LEAK

Regeneragdo muito
frequente devido a f
requente mensage
m de erro do contro
le de pressédo

A regeneragéo foi p
rejudicada devido a
o elevado teor de fu
ligem.

A regeneracéo foi p
rejudicada devido a
o teor de fuligem m
uito alto.

Regeneragdo muito
frequente devido ao
frequente alerta do

controle de presséo

A quantidade de re
generacgoes do filtro
de particulas diesel
executadas € muito
alta.

O componente 'Filtr
o de particulas dies
el' esta entupido.

A carga da presséao
no componente 17

damento tubazione

di sfiato AdBlue' pre
senta Cortocircuito

verso positivo.

L'alimentazione di t
ensione del compo
nente "17R01: Resi
stenza 1 riscaldame
nto tubazione di as
pirazione AdBlue',
'17R02: Resistenza
2 riscaldamento tub
azione di mandata
AdBlue' 0 '17R03:
Resistenza 3 riscal
damento tubazione
di sfiato AdBlue' pre
senta Cortocircuito
verso massa.

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR12FOEE@
MU_DPF_MON_P_
BACK_SRH

ACMO2T.ACMOX01
2AERR13FOEE@
MU_DPF_MON_S
CR_PIPE_LEAK

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR14FOEE@
MU_DPF_MON_EX
G_PIPE_LEAK

Rigenerazione trop

po frequente a caus
a di segnalazione di
guasto troppo frequ
ente da parte del si

stema di sorveglian
Zza pressione

La rigenerazione &
compromessa a ca
usa dell'elevato tas
so di particolato.

La rigenerazione &
compromessa a ca
usa dell'eccessivo t
asso di particolato.

Rigenerazione trop
po frequente a caus
a di emissione di av
viso troppo frequent
e da parte del siste
ma di sorveglianza
pressione

Il numero di rigener
azioni del filtro per il
particolato diesel eff
ettuate e troppo alt
o.

Il componente 'Filtr
o per il particolato d
iesel' & ostruito.

La pressurizzazione
nel componente '17

ortslutning mod plu
s.

Spaendingsforsynin
g komponent '"17R0
1: Modstand 1 varm
esystem AdBlue-ind
sugningsrer', "17R0
2: Modstand 2 varm
esystem AdBlue-try
kror' eller '17R03:
Modstand 3 varmes
ystem AdBlue-udluft
ningsledning' har K
ortslutning mod ma
sse.

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR12FOEE@
MU_DPF_MON_P_
BACK_SRH

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR13FOEE@
MU_DPF_MON_S
CR_PIPE_LEAK

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR14FOEE@
MU_DPF_MON_EX
G_PIPE_LEAK

For hyppig regener
ation pa grund af fo
r hyppig fejimeddel
else fra trykovervag
ningen

Regenerationen fun
gerer ikke helt korre
kt pa grund af det h
gje sodindhold.

Regenerationen fun
gerer ikke helt korre
kt pa grund af det fo
r hgje sodindhold.

For hyppig regener
ation pa grund af fo
r hyppig advarsel fr
a trykovervagninge
n

Antallet af udferte r

egenerationer af die
selpartikelfilteret er

for hajt.

Komponent 'Diesel
partikelfilter' er tilsto
ppet.

Trykopbygning i ko
mponent '17M01: M

ortslutning mot plu
s.

Spanningsforsorjnin
g av komponent 17
RO1: motstand 1 va
rme AdBlue-sugled

ning', '"17R02: motst
and 2 varme AdBlu

e-tryckledning'eller

'17R03: motstand 3
vérme AdBlue-avluf
tningsledning' har K
ortslutning mot jord.

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR12FOEE@
MU_DPF_MON_P_
BACK_SRH

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR13FOEE@
MU_DPF_MON_S
CR_PIPE_LEAK

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR14FOEE@
MU_DPF_MON_EX
G_PIPE_LEAK

Regenerering sker f
or ofta pga. att felm
eddelande om tryck
overvakning komm

er for ofta

Regenereringen ar f
orsédmrad pga. den
héga sothalten.

Regenereringen ar f
orséamrad pga. den
for hdga sothalten.

Regenerering sker f
or ofta pga. att varni
ng om tryckdvervak
ning kommer for oft
a

Antalet genomforda
regenereringar av d
ieselpartikelfiltret ar
for hogt.

Komponent 'Diesel
partikeffilter' ar igen
satt.

Tryck kan ej byggas
upp i komponent '1

Rakenneosan '17R
01: Vastus 1 lammit
ys AdBlue-imuputk
i', "17R02: Vastus 2
lammitys AdBlue-pa
ineputki' tai '17R03:
Vastus 3 [ammitys
AdBlue-huohotuspu
tki' jannitteensaanni
ssa on Oikosulku m
aadotukseen.

ACMO02T.ACMOX01
2A ERR12FOEE@
MU_DPF_MON_P_
BACK_SRH

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR13FOEE@
MU_DPF_MON_S
CR_PIPE_LEAK

ACMO02T.ACMOX01
2A ERR14FOEE@
MU_DPF_MON_EX
G_PIPE_LEAK

Liian usein suoritett
u regenerointi johtu
en paineenvalvonn
an liian usein toistu
vista vikailmoituksis
ta

Regenerointi on su
uren nokimaérén ta
kia heikentynyt.

Regenerointi on lia
n suuren nokimaara
n takia heikentynyt.

Liian usein suoritett
u regenerointi johtu
en paineenvalvonn
an liian usein toistu
vista varoituksista

Tehtyjen dieselhiuk
kassuodattimen reg
enerointien lukuma
ara on liian korkea.

Rakenneosa 'Diesel
hiukkassuodatin' on
tukossa.

Paineenmuodostus
rakenneosassa 17

'17R01: AdBlue emi
s hatti 1siticisi diren
ci 1', "17R02: AdBlu
e basing hatti isitici
si direnci 2' veya "1
7R03: AdBlue hava
tahliye hatti isiticisi
direnci 3' yapi elem
aninin greilim besle
mesinde Sasiye kis
adevre var.

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR12FOEE@
MU_DPF_MON_P_
BACK_SRH

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR13FOEE@
MU_DPF_MON_S
CR_PIPE_LEAK

ACMO2T.ACMOX01
2A ERR14FOEE@
MU_DPF_MON_EX
G_PIPE_LEAK

Cok sik basing den
etimi ariza bildirimi
nedeniyle gok sik k
endini yenileme

Kendi kendini yenile
me yiiksek kurum
miktari nedeniyle ki
sithdir.

Kendi kendini yenile
me cok yiiksek kuru
m miktari nedeniyle
kisithdir.

Cok sik basing den

etimi uyarisi nedeni
yle ¢ok sik kendini y
enileme

Dizel partikdll filtresi
nin yapilmis olan rej
enerasyon sayisi GO
k fazla

'Dizel partikiil filtres
i' yapi elemani tikan
mis.

'17M01: AdBlue po
mpasi motoru' yapi
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ACMO2T.ACMOX01
2A ERR12FOEE@
MU_DPF_MON_P_
BACK_SRH

ACMO2T.ACMOX01
2AERR13FOEE@
MU_DPF_MON_S
CR_PIPE_LEAK

ACMO2T.ACMOX01
2A.ERR14FOEE@
MU_DPF_MON_EX
G_PIPE_LEAK
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161101

161102

161113

16FOEE

171103

171104

171105

171106

17151F

17FOEE

190E03

190E04

or AdBlue-Pumpe' i
st nicht moglich.

Der Druck im Baute
il '17M01: Motor Ad
Blue-Pumpe' ist zu

hoch

Die Plausibilitatspri
fung des AdBlue Sy
stems zeigt unplaus
ible Werte.

Abweichung zwisch
en Soll- und Istdreh
zahl des Bauteils '1
7MO1: Motor AdBlu
e-Pumpe’

MU_DPF_MON_D
PF_CRACK

Das Bauteil AdBlue-
Pumpe hat Kurzsch
luss nach Plus.

Das Bauteil AdBlue-
Pumpe hat Kurzsch
luss nach Masse.

Das Bauteil AdBlue-
Pumpe hat Unterbr
echung.

Die Stromaufnahme
des Bauteils '17M0

1: Motor AdBlue-Pu
mpe' ist zu hoch.

Es ist eine Tempera
turerhéhung der Ab
gasanlage erforderli
ch.Automatische Er
héhung der Drehza
hl im Fahrzeugstillst
and

Der Differenzdruck i
m Dieselpartikelfilte
rist zu hoch.

Die Signalspannun

g des Bauteils 17B1
1: Sensor Druck Ab
gas vor Dieselpartik
elfilter DPF ist zu h

och.

Die Signalspannun
g des Bauteils 17B1
1: Sensor Druck Ab
gas vor Dieselpartik
elfilter DPF ist zu ni
edrig.

AdBlue pump moto
r'is not possible.

The pressure in the
component '17M01:
AdBlue pump moto
r'is too high

Die Plausibilitatsprii
fung des AdBlue Sy
stems zeigt unplaus
ible Werte.

Deviation between
specified and actual
speed of "17M01: A
dBlue pump motor'
component

MU_DPF_MON_D
PF_CRACK

Component AdBlue
pump has a short ci
rcuit to positive.

Component AdBlue
pump has a short ci
rcuit to ground.

Component AdBlue
pump has an open
circuit.

The power consum
ption of component
'17M01: AdBlue pu
mp motor' is too hig
h

A temperature incre
ase in the exhaust s
ystem is required.A
utomatic increase o
f rpm with vehicle at
standstill

The pressure differ
ential in the diesel p
articulate filter is too
high.

The signal voltage
of component 17B1
1: Exhaust pressure
sensor upstream of
diesel particulate filt
er (DPF) is too hig
h.

The signal voltage
of component 17B1
1: Exhaust pressure
sensor upstream of
diesel particulate filt
er (DPF) is too low.

ant '"17MO01: Moteur
pompe AdBlue' n'es
t pas possible.

La pression dans le
composant '17M01:
Moteur pompe AdBI
ue' est trop élevée

Die Plausibilitatsprii
fung des AdBlue Sy
stems zeigt unplaus
ible Werte.

Différence entre le r
égime théorique et r
éel du composant
'17M01: Moteur po
mpe AdBlue'

MU_DPF_MON_D
PF_CRACK

Le composant Pom
pe AdBlue présente
un court-circuit au p
Ole positif.

Le composant Pom
pe AdBlue présente
un court-circuit a la
masse.

Le composant Pom
pe AdBlue présente
une coupure.

La consommation d
e courant du compo
sant '17M01: Moteu
r pompe AdBlue' es
t trop forte.

Une augmentation
de la température d
u systeme d'échapp
ement est nécessai
re.Augmentation au
tomatique du régim
e a l'arrét du véhicu
le

La pression différen
tielle dans le filtre &
particules diesel est
trop élevée.

La tension du signal
du composant 17B1
1: Capteur de press
ion des gaz d'échap
pement avant le filtr
e a particules diesel
DPF est trop élevé
e.

La tension du signal
du composant 17B1
1: Capteur de press
ion des gaz d'échap
pement avant le filtr
e a particules diesel
DPF est trop faible.

mponente '17M01:
Motor bomba de Ad
Blue' no es posible.

La presion en el co
mponente '17M01:
Motor bomba de Ad
Blue' es demasiado
alta

Die Plausibilitatspri
fung des AdBlue Sy
stems zeigt unplaus
ible Werte.

Divergencia entre el
numero de revoluci
ones nominal y real
del componente '"17
MO01: Motor bomba
de AdBlue'

MU_DPF_MON_D
PF_CRACK

El componente Bo
mba de AdBlue tien
e cortocircuito contr
a el polo positivo.

El componente Bo
mba de AdBlue tien
e cortocircuito contr
amasa.

El componente Bo
mba de AdBlue tien
e interrupcion.

El consumo de corri
ente del component
e '17M01: Motor bo
mba de AdBlue' es

demasiado alto.

Se requiere un aum
ento de temperatur
a del sistema de es
cape.Aumento auto
matico del nimero
de revoluciones en |
a parada del vehicu
lo

La presion diferenci
al en el filtro de part
iculas diesel es de
masiado alta.

La tensién de sefial
del componente 17

B11: Sensor de pre

sién de gases de es
cape delante del filt
ro de particulas die

sel DPF es demasi

ado alta.

La tensién de sefial
del componente 17

B11: Sensor de pre

sién de gases de es
cape delante del filt
ro de particulas die

sel DPF es demasi

ado baja.

MO1: Motor da bom
ba de AdBlue' ndo
& possivel.

A pressdo no comp
onente '"17M01: Mot
or da bomba de Ad
Blue' esta muito alt
a.

Die Plausibilitatspr
fung des AdBlue Sy
stems zeigt unplaus
ible Werte.

Desvio entre rotaca
o especificada e atu
al do componente
'17M01: Motor da b
omba de AdBlue'

MU_DPF_MON_D
PF_CRACK

O componente Bom
ba AdBlue em curto
com o positivo.

O componente Bom
ba AdBlue em curto
com a massa.

O componente Bom
ba AdBlue esta com
interrupgéo.

O consumo de corr
ente do component
e '17M01: Motor da
bomba de AdBlue'
esta muito alto.

E necessaria uma e
levagédo da tempera
tura do sistema de
escape.Elevacdo a
utomatica da rotaga
o com o veiculo par
ado

A pressao diferenci
al no filtro de partic
ulas diesel ¢ alta de
mais.

Atenséo do sinal d

o componente 17B

11: Sensor de press
&o do gas do escap
amento antes do filt
ro de particulas die

sel DPF esta alta d

emais.

Atenséo do sinal d

o componente 17B

11: Sensor de press
&o do gas do escap
amento antes do filt
ro de particulas die

sel DPF esté baixa

demais.

MO1: Motorino pom
pa AdBlue' & impos
sibile.

La pressione nel co
mponente '17M01:
Motorino pompa Ad
Blue' & eccessiva

Die Plausibilitatspri
fung des AdBlue Sy
stems zeigt unplaus
ible Werte.

Scostamento tra il
n. di giri nominale e
il n. di giri effettivo d
el componente "17
MO01: Motorino pom
pa AdBlue'

MU_DPF_MON_D
PF_CRACK

I componente Pom
pa AdBlue presenta
un cortocircuito ver
S0 positivo.

Il componente Pom
pa AdBlue presenta
un cortocircuito ver
SO massa.

Interruzione del co
mponente Pompa A
dBlue.

L'assorbimento di ¢
orrente del compon
ente '17MO01: Motori
no pompa AdBlue'
¢ troppo elevato.

E necessario un au
mento della temper
atura dell'impianto

di scarico.Aumento
automatico del n. di
giri a veicolo fermo

La differenza di pre
ssione all'interno de
I filtro del particolato
diesel & troppo gran
de.

La tensione del seg
nale del component
e'17B11: Sensore
pressione gas di sc
arico a monte del fil
tro per il particolato
diesel DPF' & tropp
o alta.

La tensione del seg
nale del component
e '17B11: Sensore
pressione gas di sc
arico a monte del fil
tro per il particolato
diesel DPF' & tropp
o bassa.

otor AdBlue-pumpe'
er ikke mulig.

Trykket i komponen
t'17M01: Motor Ad

Blue-pumpe' er for

hgjt

Die Plausibilitatsprii
fung des AdBlue Sy
stems zeigt unplaus
ible Werte.

Afvigelse mellem ko
rrekte og faktiske o

mdrejningstal for ko
mponent '17M01: M
otor AdBlue-pumpe’

MU_DPF_MON_D
PF_CRACK

Komponenten AdBI
ue-pumpe har korts|
utning mod plus.

Komponenten AdBI
ue-pumpe har kortsl|
utning mod stel.

Komponent AdBlue-
pumpe har afbrydel
se.

Komponent '17M0
1: Motor AdBlue-pu
mpe' har for hgjt str
gmforbrug.

Der kreeves en tem

peraturforggelse af

udstedningssystem

et.Automatisk foreg
else af omdrejnings
tal mens bilen holde
r stille

Differencetrykket i d
ieselpartikelfilteret e
r for hgjt.

Signalspaending ko
mponent 17B11: Se
nsor tryk udstgdnin
gsgas for dieselpart
ikelfilter DPF er for

hgj.

Signalspaending ko
mponent 17B11: Se
nsor tryk udstednin
gsgas fer dieselpart
ikelfilter DPF er for |
a

<

7M01: Motor AdBIu
e-pump'.

Trycket i komponen
t'17MO01: Motor Ad
Blue-pump' &r fér h
ogt

Die Plausibilitatspri
fung des AdBlue Sy
stems zeigt unplaus
ible Werte.

Avvikelse mellan bo
r- och arvarvtal for k
omponent '"17M01:
Motor AdBlue-pum

3

MU_DPF_MON_D
PF_CRACK

Komponent AdBlue-
pump ar kortsluten
mot plus.

Komponent AdBlue-
pump ar kortsluten
mot jord.

Komponenten AdBI
ue-pump har lednin
gsbrott.

Komponentens '17
MO1: Motor AdBlue-
pump' strémférbruk
ning ar for hég.

En temperaturhdjni
ng krévs i avgassys
temet.Automatisk h
6jning av varvtal na
r fordonet star stilla

Tryckskillnaden i di
eselpartikelfiltret ar
for hog.

Komponentens 17B
11: Sensor tryck av
gas fore dieselparti
kelfilter DPF signals
panning ar for hog.

Komponentens 17B
11: Sensor tryck av

gas fore dieselparti

kelfilter DPF signals
panning ar for lag.

MO1: moottori AdBI
ue-pumppu' ei onni
stu.

Paine rakenneosas
sa '17MO01: moottori
AdBlue-pumppu' on
liian suuri

Die Plausibilitatspri
fung des AdBlue Sy
stems zeigt unplaus
ible Werte.

Rakenneosan "17M
01: moottori AdBlu
e-pumppu’ tavoite- j
a mittausarvon valin
en poikkeama

MU_DPF_MON_D
PF_CRACK

Rakenneosassa Ad
Blue-pumppu on oik
osulku plusaan.

Rakenneosassa Ad
Blue-pumppu on oik
osulku maadotukse
en.

Rakenneosassa Ad
Blue-pumppu on vir
takatkos.

Rakenneosan '17M
01: moottori AdBlu

e-pumppu’ virranott
o on liian korkea.

Pakoputkiston lamp
otilan nousu on valtt
amaton.Kierrosluvu
n automaattinen no
sto auton seisoessa
paikallaan

Dieselhiukkassuoda
ttimen eropaine on |
iian korkea.

Rakenneosan 17B1
1: tunnistin pakokaa
sun paine ennen di

eselhiukkassuodati

nta DPF signaalijan
nite on liian suuri.

Rakenneosan 17B1
1: tunnistin pakokaa
sun paine ennen di

eselhiukkassuodati

nta DPF signaalijan
nite on liian pieni

elemaninda basing
olusturulmasi mim
kiin degil.

'17M01: AdBlue po
mpasi motoru' yapi
elemanindaki basin
¢ ok yliksek.

Die Plausibilitatspri
fung des AdBlue Sy
stems zeigt unplaus
ible Werte.

'17M01: AdBlue po

mpasi motoru' yapi

elemani olmasi ger
eken devir sayisi ile
gercek devir sayisi

arasinda fark

MU_DPF_MON_D
PF_CRACK

AdBlue-pompa yapi
pargasinda artiya ki
sa devre var.

AdBlue-pompa yap!
pargasinda saseye
kisa devre var.

AdBlue-pompa ele
maninda kopukluk v
ar.

'17M01: AdBlue po
mpasi motoru' elem
aninin gektigi akim
cok yliksek.

Egzoz sisteminde si
cakhgin yiikseltmes
i gereklidir.Arag dur
urken devir sayisini
n otomatik olarak y

(kseltiimesi

Dizel partikdll filtresi
ndeki fark basinci ¢
ok yiiksek.

17B11: Dizel partikii
I filtresi (DPF) girisi
ndeki egzoz basinci
sensori elemaninin
sinyal gerilimi gok y
(ksek.

17B11: Dizel partikii
| filtresi (DPF) girigi

ndeki egzoz basinci
sensorii elemaninin
sinyal gerilimi gok d
Usik.
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Die Plausibilitatsprii
fung des AdBlue Sy

stems zeigt unplaus
ible Werte.
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Die Plausibilitatsprii
fung des AdBlue Sy
stems zeigt unplaus
ible Werte.
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190E0A

190E15

191100

1A0E00

1A0E02

1AQEO03

1A0E04

Das Bauteil 17B11:

Sensor Druck Abga
s vor Dieselpartikelf
ilter DPF hat Wacke
Ikontakt.

Das Ausgangssigna
| des Bauteils 17B1

1: Sensor Druck Ab
gas vor Dieselpartik
effilter DPF ist unpl

ausibel.

Sensordrift des Bau
teils '17B11: Sensor
Druck Abgas vor Di
eselpartikelfilter DP
=

AdBlue wird im SC
R-Katalysator nicht
ausreichend umge
wandelt.

Der Abgasgegendru
ck nach dem Bautei
| 'Dieselpartikelfilter'
ist zu hoch.

Das Signal des Bau
teils '17B12: Sensor
Druck Abgas nach
Dieselpartikelfilter D
PF' ist unplausibel.

Die Signalspannun
g des Bauteils 17B1
2: Sensor Druck Ab
gas nach Dieselpart
ikelfilter DPF ist zu
hoch.

Die Signalspannun
g des Bauteils 17B1
2: Sensor Druck Ab
gas nach Dieselpart
ikelfilter DPF ist zu
niedrig.

Component 17B11:
Exhaust pressure s
ensor upstream of d
iesel particulate filte
r (DPF) has Loose
contact.

The output signal of
component 17B11:
Exhaust pressure s
ensor upstream of d
iesel particulate filte
r (DPF) is implausib
le.

Sensor drift of com
ponent '17B11: Exh
aust pressure sens
or upstream of dies
el particulate filter
(DPF)'

AdBlue is not being
adequately convert
ed in the SCR catal
ytic converter.

The exhaust back p
ressure downstrea
m of component 'Di
esel particulate filte
r'is too high.

The signal of comp
onent '17B12: Exha
ust pressure sensor
downstream of dies
el particulate filter
(DPF)' is implausibl
e.

The signal voltage
of component 17B1
2: Exhaust pressure
sensor downstream
of diesel particulate
filter (DPF) is too hi
gh.

The signal voltage
of component 17B1
2: Exhaust pressure
sensor downstream
of diesel particulate
filter (DPF) is too lo
W.

Le composant 17B1
1: Capteur de press
ion des gaz d'échap
pement avant le filtr
e a particules diesel
DPF présente Faux
contact.

Le signal de sortie
du composant 17B1
1: Capteur de press
ion des gaz d'échap
pement avant le filtr
e a particules diesel
DPF n'est pas plau
sible.

Dérive de capteur d
u composant 1781
1: Capteur de press
ion des gaz d'échap
pement avant le filtr
e a particules diesel
DPF'

La transformation d
e I'AdBlue dans le ¢
atalyseur SCR n'est
pas suffisante.

La contre-pression
des gaz d'échappe
ment aprés le comp
osant 'Filtre a partic
ules diesel' est trop
élevée.

Le signal du compo
sant '17B12: Capte
ur de pression des
gaz d'échappement
apres le filtre a parti
cules diesel DPF'
n'est pas plausible.

La tension du signal
du composant 17B1
2: Capteur de press
ion des gaz d'échap
pement apres le filtr
e a particules diesel
DPF est trop élevé
e.

La tension du signal
du composant 17B1
2: Capteur de press
ion des gaz d'échap
pement apres le filtr
e a particules diesel
DPF est trop faible.

El componente 17B
11: Sensor de presi
6n de gases de esc
ape delante del filtr
o de particulas dies
el DPF tiene Conta
cto flojo.

La sefal de salida d
el componente 17B
11: Sensor de presi

6n de gases de esc
ape delante del filtr

o de particulas dies
el DPF no es plausi
ble.

Derivacién del sens
or del componente
'17B11: Sensor de
presioén de gases d
e escape delante d
el filtro de particula
s diesel DPF'

El AdBlue no se tra
nsforma suficiente
mente en el cataliza
dor SCR.

La contrapresion de
gases de escape d

etras del componen
te 'Filtro de particul

as diesel' es excesi
va.

La sefial del compo
nente '17B12: Sens
or de presion de ga
ses de escape detr
as del filtro de parti
culas diesel DPF' n
o es plausible.

La tensién de sefial
del componente 17

B12: Sensor de pre
sién de gases de es
cape detras del filtr

o de particulas dies
el DPF es demasia

do alta.

La tensién de sefial
del componente 17

B12: Sensor de pre
sién de gases de es
cape detras del filtr

o de particulas dies
el DPF es demasia

do baja.

Componente 17B1
1: Sensor de press
&o do gas do escap
amento antes do filt
ro de particulas die
sel DPF tem Contat
o frouxo.

O sinal de saida do
componente 17B11:
Sensor de pressdo
do gas do escapam
ento antes do filtro
de particulas diesel
DPF néo é plausive
I

Falha de sensor do
componente '17B1
1: Sensor de press
&o do gas do escap
amento antes do filt
ro de particulas die
sel DPF'

O AdBlue n&o é sufi
cientemente conver
tido no SCR-catalis
ador.

A contra pressao do
s gases de escape
apds o componente
'Filtro de particulas
diesel' esta muito al
ta.

O sinal do compone
nte '17B12: Sensor
de pressao do gas
do escapamento de
pois do filtro de part
iculas diesel DPF' n
&o é plausivel.

A tenséo do sinal d
o componente 17B
12: Sensor de pres
séo do gas do esca
pamento depois do
filtro de particulas d
iesel DPF esta alta
demais.

A tenséo do sinal d
o componente 17B
12: Sensor de pres
sdo do gas do esca
pamento depois do
filtro de particulas d
iesel DPF esta baix
a demais.

Contatto allentato p
resente sul compon
ente 17B11: Sensor
e pressione gas di s
carico a monte del f
iltro per il particolat
o diesel DPF.

Il segnale in uscita
del componente 17
B11: Sensore press
ione gas di scarico
a monte del filtro pe
r il particolato diesel
DPF non & plausibil
e.

Deriva del sensore
del componente 17
B11: Sensore press
ione gas di scarico
a monte del filtro pe
r il particolato diesel

L'AdBlue viene trasf
ormato nel catalizza
tore SCR in misura
insufficiente.

La contropressione
allo scarico a valle
del componente 'Fil
tro per il particolato
diesel' & troppo alt
a.

Il segnale del comp
onente '17B12: Sen
sore pressione gas
di scarico a valle de
| filtro per il particola
to diesel DPF' non
& plausibile.

La tensione del seg
nale del component
e '17B12: Sensore
pressione gas di sc
arico a valle del filtr
o per il particolato d
iesel DPF' & troppo
alta.

La tensione del seg
nale del component
e '17B12: Sensore
pressione gas di sc
arico a valle del filtr
o per il particolato d
iesel DPF' & troppo
bassa.

Komponent 17B11:

Sensor tryk udsted

ningsgas for diesel

partikelfilter DPF ha
r Los forbindelse.

Udgangssignal kom
ponent 17B11: Sen
sor tryk udstgdning
sgas for dieselparti
kelfilter DPF er usa
ndsynlig.

Sensordrift i kompo
nent '17B11: Senso
r tryk udstadningsg
as for dieselpartikel
filter DPF'

AdBlue omdannes i
kke tilstraekkeligt i S
CR-katalysatoren.

Udstedningsmodtry
kket efter kompone

nt 'Dieselpartikelfilte
r' er for hgijt.

Signal for kompone
nt'17B12: Sensor tr
yk udstedningsgas
efter dieselpartikelfil
ter DPF' er usandsy
nligt.

Signalspaending ko
mponent 17B12: Se
nsor tryk udstgdnin

gsgas efter dieselp

artikelfilter DPF er f
or hgj.

Signalspaending ko
mponent 17B12: Se
nsor tryk udstgdnin

gsgas efter dieselp

artikelfilter DPF er f
or lav.

Komponent 17B11:
Sensor tryck avgas
fore dieselpartikelfilt
er DPF har Glappko
ntakt.

Utgangssignalen fra
n komponenten 17
B11: Sensor tryck a
vgas fore dieselpart
ikelfilter DPF &r osa
nnolik.

Sensoravvikelse for
komponent '17B11:
Sensor tryck avgas
fore dieselpartikelfilt
er DPF'

AdBlue omvandlas i
nte tillréckligt i SC
R-katalysatorn.

Avgasmottrycket ar
for hogt efter komp

onent 'Dieselpartike
Ifilter".

Signalen fran komp
onent '17B12: Sens
or tryck avgas efter
dieselpartikelfilter D
PF' &r osannolik.

Komponentens 17B
12: Sensor tryck av
gas efter dieselparti
kelfilter DPF signals
panning ar for hog.

Komponentens 17B
12: Sensor tryck av
gas efter dieselparti
kelfilter DPF signals
panning ar for lag.

Rakenneosassa 17
B11: tunnistin pako
kaasun paine enne
n dieselhiukkassuo
datinta DPF on Huo
no kosketus.

Rakenneosan 17B1
1: tunnistin pakokaa
sun paine ennen di
eselhiukkassuodati
nta DPF lahtésigna
ali on epalooginen.

Rakenneosan '17B
11: tunnistin pakoka
asun paine ennen d
ieselhiukkassuodati
nta DPF' tunnistinp
oikkeama

AdBlueta ei muunn
eta SCR-katalysaatt
orissa riittavasti.

Pakokaasun vastap
aine rakenneosan
‘Dieselhiukkassuod
atin’ jalkeen on liian
suuri.

Rakenneosan '17B
12: tunnistin pakoka
asun paine dieselhi
ukkassuodattimen
DPF jalkeen' signaa
li ei ole uskottava.

Rakenneosan 17B1
2: tunnistin pakokaa
sun paine dieselhiu
kkassuodattimen D
PF jalkeen signaalij
annite on liian suuri.

Rakenneosan 17B1
2: tunnistin pakokaa
sun paine dieselhiu
kkassuodattimen D
PF jalkeen signaalij
annite on liian pieni

17B11: Dizel partiki
I filtresi (DPF) girisi
ndeki egzoz basinci
sensoru Pargasinda
Temassizlik var.

17B11: Dizel partikii
| filtresi (DPF) girisi
ndeki egzoz basinci
sensori elemaninin
cikis sinyali mantiks
1Z.

'17B11: Dizel partik
ul filtresi (DPF) giris
indeki egzoz basinc
1 sensorll' yapi ele
mani sensériinde e
skime nedeniyle de
ger sapmasi

AdBlue, SCR katali
zatériinde yeterli do
nistlrilmiyor.

'Dizel partikl filtres
i' yapi elemani sonr
as| egzoz gazi kars!
basinci gok yiiksek.

'17B12: Dizel partik
al filtresi (DPF) ¢iki
sindaki egzoz basin
cl sensorl’ yapi ele
maninin sinyali uym
uyor.

17B12: Dizel partik
il filtresi (DPF) ¢iki
sindaki egzoz basin
c1 sensorii elemani
nin sinyal gerilimi ¢
ok ylksek.

17B12: Dizel partik
al filtresi (DPF) ¢iki
sindaki egzoz basin
ci sensorii elemani
nin sinyal gerilimi ¢
ok dustik.
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210D00

210D01

210D03

210D04

Der Abgasgegendru
ck nach dem Bautei
| 'Dieselpartikelfilter'
ist zu hoch.

Das Bauteil 17B12:

Sensor Druck Abga
s nach Dieselpartik

elfilter DPF hat Wac
kelkontakt.

Das Ausgangssigna
| des Bauteils 17B1

2: Sensor Druck Ab
gas nach Dieselpart
ikelfilter DPF ist unp
lausibel.

Die Abgasanlage o
der ihre Verrohrung
ist undicht.

Der Abgasgegendru
ck nach dem Bautei
| 'Dieselpartikelfilter'
ist zu hoch.

Sensordrift des Bau
teils '17B12: Sensor
Druck Abgas nach

Dieselpartikelfilter D

Das Bauteil 17A04:
Steuergeraet AdBlu
e-Dosiereinheit ist s
tandig geoffnet (kle
mmt).

Das AdBlue-Dosier
ventil klemmt in ges
chlossenem Zustan
d.

Das Bauteil 17A04:
Steuergeraet AdBlu
e-Dosiereinheit hat
Kurzschluss nach P
lus.

The exhaust back p
ressure downstrea
m of component 'Di
esel particulate filte
r'is too high.

Component 17B12:
Exhaust pressure s
ensor downstream

of diesel particulate
filter (DPF) has Loo
se contact.

The output signal of
component 17B12:
Exhaust pressure s
ensor downstream
of diesel particulate
filter (DPF) is impla
usible.

The exhaust syste
m or its piping is lea
ky.

The exhaust back p
ressure downstrea
m of component 'Di
esel particulate filte
r'is too high.

Sensor drift of com
ponent '17B12: Exh
aust pressure sens
or downstream of di
esel particulate filter
(DPF)'

Component 17A04:
AdBlue metering un
it control unit is con
stantly open (jammi
ng).

The AdBlue meterin
g valve jams when
closed.

Component 17A04:
AdBlue metering un
it control unit has a
short circuit to positi
ve.

La contre-pression
des gaz d'échappe
ment aprés le comp
osant 'Filtre a partic
ules diesel' est trop
élevée.

Le composant 17B1
2: Capteur de press
ion des gaz d'échap
pement apres le filtr
e a particules diesel
DPF présente Faux
contact.

Le signal de sortie
du composant 17B1
2: Capteur de press
ion des gaz d'échap
pement apres le filtr
e a particules diesel
DPF n'est pas plau
sible.

Le systéme d'échap
pement ou les tube

s d'échappement n

e sont pas étanche

s.

La contre-pression
des gaz d'échappe
ment aprés le comp
osant 'Filtre a partic
ules diesel' est trop
élevée.

Dérive de capteur d
u composant '17B1
2: Capteur de press
ion des gaz d'échap
pement apres le filtr
e a particules diesel
DPF'

Le composant 17A0
4: Calculateur unité
de dosage AdBlue
est ouvert en perma
nence (grippage).

La vanne de dosag
e AdBlue colle a I'ét
at fermé.

Le composant 17A0
4: Calculateur unité
de dosage AdBlue

présente un court-ci
rcuit au péle positif.

La contrapresion de
gases de escape d

etras del componen
te 'Filtro de particul

as diesel' es excesi
va.

El componente 17B
12: Sensor de presi
6n de gases de esc
ape detras del filtro
de particulas diesel
DPF tiene Contacto
flojo.

La sefal de salida d
el componente 17B
12: Sensor de presi
6n de gases de esc
ape detras del filtro

de particulas diesel
DPF no es plausibl

e.

El sistema de esca
pe o su entubacién
no estén estancos.

La contrapresion de
gases de escape d

etras del componen
te 'Filtro de particul

as diesel' es excesi
va.

Derivacién del sens
or del componente
'17B12: Sensor de
presion de gases d
e escape detras del
filtro de particulas d
iesel DPF'

El componente 17A
04: Unidad de contr
ol unidad de dosific
acion de AdBlue est
4 constantemente a
bierto (atascado).

La valvula dosificad
ora de AdBlue esta
atascada en estado
cerrado.

El componente 17A
04: Unidad de contr
ol unidad de dosific
acion de AdBlue tie
ne cortocircuito con
tra el polo positivo.

A contra pressao do
s gases de escape
apds o componente
'Filtro de particulas
diesel' esta muito al
ta.

Componente 17B1
2: Sensor de press
&o do gas do escap
amento depois do fi
Itro de particulas di
esel DPF tem Cont
ato frouxo.

O sinal de saida do
componente 17B1
2: Sensor de press
&o do gas do escap
amento depois do fi
Itro de particulas di
esel DPF néo é pla
usivel.

O sistema de gases
de escapamento e
sua tubulagao esta
vazando.

A contra pressao do
s gases de escape
apds o componente
'Filtro de particulas
diesel' esta muito al
ta.

Falha de sensor do
componente '17B1
2: Sensor de press
&o do gas do escap
amento depois do fi
Itro de particulas di
esel DPF'

O componente 17A
04: médulo de com
ando da unidade do
sadora AdBlue esta
sempre aberto (pre
ndendo)

A valvula dosadora
AdBlue se encontra
fechada.

O componente 17A
04: médulo de com
ando da unidade do
sadora AdBlue em
curto com o positiv
o.

La contropressione
allo scarico a valle
del componente 'Fil
tro per il particolato
diesel' & troppo alt
a.

Contatto allentato p
resente sul compon
ente 17B12: Sensor
e pressione gas di s
carico a valle del filt
ro per il particolato
diesel DPF.

Il segnale in uscita
del componente 17
B12: Sensore press
ione gas di scarico
a valle del filtro per i
| particolato diesel
DPF non e plausibil
e.

L'impianto di scaric
0 0 la sua tubazion
€ non sono a tenut
a.

La contropressione
allo scarico a valle
del componente 'Fil
tro per il particolato
diesel' & troppo alt
a.

Deriva del sensore
del componente 17
B12: Sensore press
ione gas di scarico
a valle del filtro per i
| particolato diesel

£

Componente 17A0
4: Centralina di com
ando unita di dosag
gio AdBlue perman
entemente aperto (i
nceppato).

La valvola di dosag
gio AdBlue & incepp
ata nello stato di chi
usura.

Il componente 17A0
4: Centralina di com
ando unita di dosag
gio AdBlue present
a un cortocircuito v
erso positivo.

Udstadningsmodtry
kket efter kompone

nt 'Dieselpartikelfilte
r* er for haijt.

Komponent 17B12:
Sensor tryk udsted
ningsgas efter dies
elpartikelfilter DPF
har Les forbindelse.

Udgangssignal kom
ponent 17B12: Sen
sor tryk udstgdning
sgas efter dieselpar
tikelfilter DPF er us
andsynlig.

Udstedningsanleeg
get eller dets rorsys
tem er uteet.

Udstadningsmodtry
kket efter kompone

nt 'Dieselpartikelfilte
r* er for hgijt.

Sensordrift i kompo
nent '17B12: Senso
r tryk udstedningsg
as efter dieselpartik
elfilter DPF'

Komponent 17A04:
Styreenhed AdBlue-
doseringsenhed er
aben konstant (kle
mmer).

AdBlue-doseringsv
entil sidder fast, nar
den er lukket.

Komponenten 17A0

4: Styreenhed AdBI

ue-doseringsenhed

har kortslutning mo
plus.

Avgasmottrycket ar
for hogt efter komp

onent 'Dieselpartike
ffilter".

Komponent 17B12:
Sensor tryck avgas
efter dieselpartikelfil
ter DPF har Glappk
ontakt.

Utgangssignalen fra
n komponenten 17
B12: Sensor tryck a
vgas efter dieselpar
tikelfilter DPF &r os
annolik.

Avgassystemet elle
r dess rorsystem ar
otéatt.

Avgasmottrycket ar
for hogt efter komp

onent 'Dieselpartike
filter".

Sensoravvikelse for
komponent '17B12:
Sensor tryck avgas
efter dieselpartikelfil
ter DPF*

Komponent 17A04:
Styrenhet AdBlue-d
oseringsenhet &r pe
rmanent 6ppen (fas
tklamd).

AdBlue-doseringsv
entilen sitter fast i st
angt lage.

Komponent 17A04:
Styrenhet AdBlue-d
oseringsenhet ar ko
rtsluten mot plus.

Pakokaasun vastap
aine rakenneosan
‘Dieselhiukkassuod
atin’ jalkeen on liian
suuri.

Rakenneosassa 17
B12: tunnistin pako

kaasun paine diesel
hiukkassuodattimen
DPF jalkeen on Hu

ono kosketus.

Rakenneosan 17B1
2: tunnistin pakokaa
sun paine dieselhiu
kkassuodattimen D

PF jalkeen lahtosig

naali on epéloogine
n.

Pakoputkistossa on
vuoto.

Pakokaasun vastap
aine rakenneosan
‘Dieselhiukkassuod
atin’ jalkeen on liian
suuri.

Rakenneosan '17B
12: tunnistin pakoka
asun paine dieselhi
ukkassuodattimen
DPF jalkeen' tunnist
inpoikkeama

Rakenneosa 17A0

4: Ohjainlaite AdBIu
e-annosteluyksikkd
on jatkuvasti auki (j
umittunut).

AdBlue-annosteluv
enttiili jumittuu sulje
tussa tilassa.

Rakenneosassa 17
A04: Ohjainlaite Ad
Blue-annosteluyksik
k& on oikosulku plu
saan.

'Dizel partikl filtres
i' yapi elemani sonr
asl egzoz gazi kars!
basinci gok yiiksek.

17B12: Dizel partik
al filtresi (DPF) ¢iki
sindaki egzoz basin
cl sensoru Pargasin
da Temassizlik var.

17B12: Dizel partik
Ul filtresi (DPF) giki
sindaki egzoz basin
ci sensorii elemani
nin ¢ikig sinyali ma
ntiksiz.

Egzoz tertibati veya
boru baglantilar siz
diriyor.

'Dizel partikl filtres
i' yapi elemani sonr
asl egzoz gazi karsi
basinci gok yiiksek.

'17B12: Dizel partik
(il filtresi (DPF) ¢iki

sindaki egzoz basin
cl sensorl' yapi ele
mani sensoriinde e
skime nedeniyle de
ger sapmasi

17A04: AdBlue doz
aj Unitesi kumanda
kutusu elemani sir
ekli agik (sikisiyor)

AdBlue dozaj valfi k
apali durumda sikis
ma yapiyor

17A04: AdBlue doz
aj Unitesi kumanda

kutusu yapi pargasi
nda artiya kisa devr
evar.

HBRRERER T 7 —
A AR T4
LR DESOHER
HABENBTE
E3E

HERERR 17B12: HE
K[HR-TLyy
YooY T4
—EIRNRT 4T
v+ 7 4 L% (DPF)
DIF I EMAR
HYET,
HERERRR17B12: HE
K[HR-TLyy
vy Ta
—CEIENT A
L= 7 4 L% (DPF)
DEDT I STy
bSO FANE
LTHY EHA,
TV =Rb -
2T LBHBNIEE
DEEICRENAN H
YET,
HBRERR T Y —
Ab AR T g
LR DD DHER
HABENETE
9,

HERIARAE 17B12: HE
fHR Ty
v Y Fa
—EIENRT AT
b+ 7 4 L2 (DPF)
DE DY - F
U7k

HEARERE 17A04: Ad
Blue X 2> -
azyk-artb
A—J 3=y b
[Ea=xi s AR GRS
ENCIER

v) .

AdBlue X % 1) >

7 NLTHEL
TRRECEIE L <
WET,

HERYERES 17A04: Ad
Blue x 2 U > -
B =
A—J) 3=y b
BT TA~NY 3 —
FLTWLWET,

S8 CRYRLE
5ol v47] 7k et
ol 142 EeLc,

2Eq7B12: C|¥Y
RHEH 2 87| 7t
2 LMol ZF
SN =M
Hch

SE17B12: T Y
KUE = uf| 7}
2 PPN =Y
Aol fagiy
ch.

7| ZX| £ of
izl £ &0] AH
Lot

SE CMYRLE
S0 t7] 72 o
ol L2 E&LCH

2E17B12: C|Y
URIEE S 7|
Tt Aol
MEBZE

£Z 17A04: AdBlue
Y 32 A UE
£ |FR(O0N7t X&
Hoz JfELch

(7).

=22 XMakdig
=5 3gds
Hol MEHO)A] 77|
&L

n n

of
7t
of

n!

30

2 17A04: AdBlue
§ 333K e

3
w0 (+)Er2to]

ThY T 0% 4T
4o 0% 0

=}
s
i
jin}



210D05

210D07

210D08

210D0OD

210D1F

230D00

230D01

230D03

230D04

230D05

230D07

230D1F

Das Bauteil 17A04:
Steuergeraet AdBlu
e-Dosiereinheit hat
Kurzschluss nach
Masse.

Das Bauteil 17A04:
Steuergeraet AdBlu
e-Dosiereinheit hat
Unterbrechung.

DEF Unit - Unable t
o clear Restriction

Die Verstopfung de
s Bauteils '17A04:
Steuergeraet AdBlu
e-Dosiereinheit' kon
nte nicht beseitigt w
erden.

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

Das Bauteil 17A04:
Steuergeraet AdBlu
e-Dosiereinheit ist d
efekt.

Temperatur im AdBI
ue-TankZU HOCH

Temperatur im AdBI
ue-TankZU NIEDRI
G

Das Bauteil 17Y02:
Ventil Heizung AdBI
ue-Tank hat Kurzsc
hluss nach Plus.

Das Bauteil 17Y02:
Ventil Heizung AdBI
ue-Tank hat Kurzsc
hluss nach Masse.

Das Bauteil 17Y02:

Ventil Heizung AdBI
ue-Tank hat Unterbr
echung.

Das Bauteil 17Y02:
Ventil Heizung AdBI
ue-Tank klemmt in
geschlossenem Zus
tand.

Das Bauteil 17Y02:
Ventil Heizung AdBI

Component 17A04:
AdBlue metering un
it control unit has a
short circuit to grou
nd.

Component 17A04:
AdBlue metering un
it control unit has a
n open circuit.

DEF Unit - Unable t
o clear Restriction

The blockage of co
mponent '17A04: A
dBlue metering unit
control unit' could n
ot be eliminated.

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

Component 17A04:
AdBlue metering un
it control unit is defe
ctive.

Temperature in AdB
lue tankTOO HIGH

Temperature in AdB
lue tankTOO LOW

Component 17Y02:
AdBlue tank heater
valve has a short cir
cuit to positive.

Component 17Y02:

AdBlue tank heater

valve has a short cir
cuit to ground.

Component 17Y02:

AdBlue tank heater

valve has an open ¢
ircuit.

Component 17Y02:
AdBlue tank heater
valve jams in close
d position.

Component 17Y02:
AdBlue tank heater

Le composant 17A0
4: Calculateur unité
de dosage AdBlue
présente un court-ci
rcuit & la masse.

Le composant 17A0
4: Calculateur unité
de dosage AdBlue
présente une coupu
re.

DEF Unit - Unable t
o clear Restriction

Le colmatage du co
mposant '17A04: C
alculateur unité de

dosage AdBlue' n'a
pas pu étre éliminé.

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

Le composant 17A0
4: Calculateur unité
de dosage AdBlue
est défectueux.

Température dans |
e réservoir AdBlueT
ROP HAUT

Température dans |
e réservoir AdBlueT
ROP FAIBLE

Le composant 17Y0
2: Vanne chauffage
réservoir AdBlue pr
ésente un court-circ
uit au pdle positif.

Le composant 17Y0
2: Vanne chauffage
réservoir AdBlue pr
ésente un court-circ
uit & la masse.

Le composant 17Y0
2: Vanne chauffage
réservoir AdBlue pr
ésente une coupur
e.

Le composant 17Y0
2: Vanne chauffage

réservoir AdBlue se
bloque a I'état ferm

é.

Le composant 17Y0
2: Vanne chauffage

El componente 17A
04: Unidad de contr
ol unidad de dosific
acion de AdBlue tie
ne cortocircuito con
tra masa.

El componente 17A
04: Unidad de contr
ol unidad de dosific
acion de AdBlue tie
ne interrupcion.

DEF Unit - Unable t
o clear Restriction

La obstruccién del ¢
omponente '17A04:
Unidad de control u
nidad de dosificacié
n de AdBlue' no se
ha podido eliminar.

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

El componente 17A
04: Unidad de contr
ol unidad de dosific
acion de AdBlue est
& averiado.

Temperatura en el d
eposito de AdBlueD
EMASIADO ELEVA
DO

Temperatura en el d
eposito de AdBlueD
EMASIADO BAJO

El componente 17Y
02: Vélvula calefacc
ioén deposito de AdB
lue tiene cortocircuit
o contra el polo pos
itivo.

El componente 17Y
02: Valvula calefacc
ion depdsito de AdB
lue tiene cortocircuit
0 contra masa.

El componente 17Y
02: Valvula calefacc
ion depdsito de AdB
lue tiene interrupcio
n.

El componente 17Y
02: Valvula calefacc
ion depdsito de AdB
lue esta atascado e
n estado cerrado.

El componente 17Y
02: Valvula calefacc

O componente 17A
04: médulo de com
ando da unidade do
sadora AdBlue em

curto com a massa.

O componente 17A
04: médulo de com
ando da unidade do
sadora AdBlue esta
com interrupgao.

DEF Unit - Unable t
o clear Restriction

O entupimento do ¢
omponente '"17A04:
madulo de comand
o da unidade dosad
ora AdBlue' néo pd
de ser eliminado.

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

Componente 17A0
4: médulo de coma
ndo da unidade dos
adora AdBlue com
defeito

Temperatura no tan
que de AdBlueMUI
TOALTA

Temperatura no tan
que de AdBlueMUI
TO BAIXA

O componente 17Y
02: Vélvula do aque
cimento do tanque
de AdBlue em curto
com o positivo.

O componente 17Y
02: Vélvula do aque
cimento do tanque
de AdBlue em curto
com a massa.

O componente 17Y
02: Vélvula do aque
cimento do tanque
de AdBlue esta com
interrupgéo.

O componente 17Y
02: Vélvula do aque
cimento do tanque
de AdBlue prende f
echado.

Componente 17Y0
2: Vélvula do aquec

I componente 17A0
4: Centralina di com
ando unita di dosag
gio AdBlue present
a un cortocircuito v
erso massa.

Interruzione del co
mponente 17A04: C
entralina di comand
o unita di dosaggio
AdBlue.

DEF Unit - Unable t
o clear Restriction

Impossibile eliminar
e l'intasamento del
componente '17A0
4: Centralina di com
ando unita di dosag
gio AdBlue'.

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

Il componente 17A0
4: Centralina di com
ando unita di dosag
gio AdBlue é difetto
so.

Temperatura nel ser
batoio AdBlueTRO
PPO ELEVATO

Temperatura nel ser
batoio AdBlueTRO
PPO BASSO

Il componente 17Y0
2: Valvola riscaldam
ento serbatoio carb

urante AdBlue pres

enta un cortocircuit

0 verso positivo.

Il componente 17Y0
2: Valvola riscaldam
ento serbatoio carb

urante AdBlue pres

enta un cortocircuit

0 verso massa.

Interruzione del co
mponente 17Y02: V
alvola riscaldament
o serbatoio carbura
nte AdBlue.

Il componente 17Y0
2: Valvola riscaldam
ento serbatoio carb
urante AdBlue si inc
eppa in stato di chiu
sura.

Il componente 17Y0
2: Valvola riscaldam

Komponenten 17A0
4: Styreenhed AdBI
ue-doseringsenhed
har kortslutning mo
d stel.

Komponent 17A04:
Styreenhed AdBlue-
doseringsenhed har
afbrydelse.

DEF Unit - Unable t
o clear Restriction

Tilstopningen af ko

mponent '17A04: St
yreenhed AdBlue-d

oseringsenhed' kun
ne ikke fiernes.

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

Komponent 17A04:
Styreenhed AdBlue-
doseringsenhed er

defekt.

Temperatur i AdBlu
e-tankFOR H@J

Temperatur i AdBlu
e-tankFOR LAV

Komponenten 17Y0
2: Ventil varmesyst

em AdBlue-tank har
kortslutning mod pl

us.

Komponenten 17Y0
2: Ventil varmesyst
em AdBlue-tank har
kortslutning mod st
el.

Komponent 17Y02:
Ventil varmesystem
AdBlue-tank har afb
rydelse.

Komponent 17Y02:
Ventil varmesystem
AdBlue-tank sidder
fast i lukket tilstand.

Komponent 17Y02:
Ventil varmesystem

Komponent 17A04:
Styrenhet AdBlue-d
oseringsenhet &r ko
rtsluten mot jord.

Komponenten 17A0
4: Styrenhet AdBIu
e-doseringsenhet h
ar ledningsbrott.

DEF Unit - Unable t
o clear Restriction

Igenséttningen av k
omponent '17A04:
Styrenhet AdBlue-d
oseringsenhet' kun
de inte atgardas.

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

Komponent 17A04:
Styrenhet AdBlue-d
oseringsenhet ar de
fekt.

temperatur i AdBlu
e-tankenFOR HOG

temperatur i AdBlu
e-tankenFOR LAG

Komponent 17Y02:
Ventil varme AdBlu
e-tank &r kortsluten
mot plus.

Komponent 17Y02:
Ventil varme AdBlu
e-tank &r kortsluten
mot jord.

Komponenten 17Y0
2: Ventil varme AdB
lue-tank har ledning
sbrott.

Komponent 17Y02:
Ventil varme AdBlu
e-tank karvar i stan
gt lage.

Komponent 17Y02:
Ventil varme AdBlu

Rakenneosassa 17

A04: Ohjainlaite Ad

Blue-annosteluyksik
ko on oikosulku ma

adotukseen.

Rakenneosassa 17
A04: Ohjainlaite Ad
Blue-annosteluyksik
ko on virtakatkos.

DEF Unit - Unable t
o clear Restriction

Rakenneosan '"17A
04: Ohjainlaite AdBI
ue-annosteluyksikk
&' tukosta ei voitu p
oistaa.

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

Rakenneosa 17A0

4: Ohjainlaite AdBlu
e-annosteluyksikkd
on rikki.

Lampétila AdBlue-s
ailiossaLIlAN KOR
KEA

Lampétila AdBlue-s
ailissaLIllAN PIENI

Rakenneosassa 17
Y02: Venttiili AdBlu
e-tankin lammitys o
n oikosulku plusaa

n.

Rakenneosassa 17
Y02: Venttiili AdBlu
e-tankin lammitys o
n oikosulku maadot
ukseen.

Rakenneosassa 17
Y02: Venttiili AdBlu
e-tankin lammitys o
n virtakatkos.

Rakenneosa 17Y0
2: Venttiili AdBlue-ta
nkin lammitys takert
elee kiinni-tilassa.

Rakenneosa 17Y0
2: Venttiili AdBlue-ta

17A04: AdBlue doz
aj Unitesi kumanda
kutusu yapi pargasi
nda saseye kisa de
vre var.

17A04: AdBlue doz
aj Unitesi kumanda
kutusu elemaninda
kopukluk var.

DEF Unit - Unable t
o clear Restriction

'17A04: AdBlue doz
aj Unitesi kumanda
kutusu' yapi eleman
inin tikanikh@r gider
ilemedi.

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

17A04: AdBlue doz
aj Unitesi kumanda
kutusu Pargasi ariz
ahdir.

AdBlue deposunda
ki sicaklikASIRI YU
KSEK

AdBlue deposunda
ki sicakiikCOK DUS
UK

17Y02: AdBlue dep
osu Isitma valfi yapi
pargasinda artiya ki
sa devre var.

17Y02: AdBlue dep
osu Isitma valfi yapi
pargasinda saseye
kisa devre var.

17Y02: AdBlue dep
osu 1sitma valfi ele

maninda kopukluk v
ar.

17Y02: AdBlue dep
osu Isitma valfi yapi
elemani kapali duru
mdayken takilyor.

17Y02: AdBlue dep
osu isitma valfi yapi

BB 17A04: Ad
Blue X 2> -
= =
a—J)L-a2=vy k
A O
FLTWEYS,
HERERR17A04: Ad
Blue X2 >4 -
azvyk-arh
a—J)L-a2=v k
ICHfRY B Y £

kR

DEF Unit - Unable t
o clear Restriction
BB 17A04: Ad
Blue X2 U > -
azyk-arh
a—J)L-a21=vy
MoREE ) 2B
TEEEATL
=5

DEF Dosing Correc
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lable via CAN

HEAKERER 17A04: Ad
Blue X2 U > -
azyb-avh
O—J 2=y hk
HEEETT,

AdBlue %> 7 D
AR

AdBlue %2 > 7 DR
ERTE

BB 17Y02: Ad
Bluez > 7 « £—
K- NVTDTT
A~nya—FLT
WEd,

BB 17Y02: Ad
Bluex > 7 - £—
R NLT HRT—
A~nya—FLT
WEF,
HERERR17Y02: Ad
Bluex > 7 - £ —
£ - NLVT IR
hao)ET,
FERERER 17Y02: Ad
Bluex > 7 - £ —
& N7 HEL
TRRETEE L T
WEY,

£Z 17A04: AdBlue
B 32 HKHE
£ RO (-)EEo]
ZExfgtuct

£Z 17A04: AdBlue
Y 32 A UE
£ fHO0|(7h B
A&

DEF Unit - Unable t
o clear Restriction

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

& 17A04: AdBlue
By 23 3K He
£ W)t 2%
gLick.

AdBlue-¥ 3 LH2|
2zHE =2

AdBlue-& 3 L§ 2|
REHE RS

S 17Y02: AdBlue
W3 5|E g0
(+)CHefo] EXEL
cf.

£ 17Y02: AdBlue
CER T
Ezto] ZxfgLict,

£ 17Y02: AdBlue
B3 S|E WHO|
(7h) Bt = AE
=3

£ 2 17Y02: AdBlue
B3 S|E WHO|
(7h) Esl HEfolM
N AELICH

£2 17Y02: AdBlue
23 S|E #We (o)



240D01

240D02
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ue-Tank klemmt in
geoffnetem Zustan

Letzte Warnung: Mi
nderwertige AdBlue
® Qualitat oder AdB
lue® Minderdosieru
ng!

Minderwertige AdBI
ue-Qualitat oder Ad
Blue-Minderdosieru
ng

Warnung: Minderw
ertige AdBlue® Qua
litat oder AdBlue®
Minderdosierung!

Warnung: Minderw
ertige AdBlue® Qua
litét oder AdBlue®
Minderdosierung!

Fuel Mass Signal N
ot Available via CA
N

Das Bauteil '10A20:
Steuergeraet Motor
management MCM'
meldet keinen Wert
fiir die NOx-Konzen
tration.

MU_ISP_HEARTB
EAT_CAN2

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE1

Der Wert der Gesa
mtwegstrecke ist un
plausibel.

MU_ISP_RES_DPF
_1_SRH
MU_ISP_RES_DPF
_1_SRL
MU_ISP_RES_DPF
_2 SRH
MU_ISP_RES_DPF
_2 SRL
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRL
MU_ISP_RES_SC
R_2_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_2_SRL

valve jams in opene
d position.

Last warning: Poor
AdBlue® quality or i
nsufficient metered
quantity of AdBlue
®!

Poor AdBlue quality
or insufficient AdBlu
e dosage

Warning: Poor AdBI
ue® quality or insuff
icient metered quan
tity of AdBlue®!

Warning: Poor AdBI
ue® quality or insuff
icient metered quan
tity of AdBlue®!

Fuel Mass Signal N
ot Available via CA
N

Component "10A20:
Engine manageme
nt MCM control unit'
does not report a va
lue for NOx concent
ration.

MU_ISP_HEARTB
EAT_CAN2

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE1

The value of the ma
in odometer reading
is implausible.

MU_ISP_RES_DPF
_1_SRH
MU_ISP_RES_DPF
_1_SRL
MU_ISP_RES_DPF
_2_SRH
MU_ISP_RES_DPF
2 SRL
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRL
MU_ISP_RES_SC
R_2_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_2_SRL

réservoir AdBlue coi
nce a |'état ouvert.

Dernier avertissem

ent : Mauvaise quali
té d'AdBlue® ou do
sage insuffisant d'A
dBlue®!

Mauvaise qualité ou
dosage insuffisant
d'AdBlue

Avertissement : Ma
uvaise qualité d'Ad
Blue® ou dosage in
suffisant d'AdBlue®
1

Avertissement : Ma
uvaise qualité d'Ad
Blue® ou dosage in
suffisant d'AdBlue®
1

Fuel Mass Signal N
ot Available via CA
N

Le composant '10A
20: Calculateur gest
ion moteur MCM' n

e signale aucune va
leur pour la concent
ration de NOx.

MU_ISP_HEARTB
EAT_CAN2

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE1

La valeur de la dist
ance totale parcour
ue n'est pas plausib
le.

MU_ISP_RES_DPF
_1_SRH
MU_ISP_RES_DPF
_1_SRL
MU_ISP_RES_DPF
_2_SRH
MU_ISP_RES_DPF
2 SRL
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRL
MU_ISP_RES_SC
R_2_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_2_SRL

ion depdsito de AdB
lue esta atascado e
n estado abierto.

Ultima advertencia:
calidad inferior del
AdBlue® o dosifica
cién insuficiente de
AdBlue®.

AdBlue de calidad d
eficiente o dosificac
ion minima de AdBI
ue

Advertencia: calida
d inferior del AdBlu
e® o dosificacion in
suficiente de AdBIu
e®.

Advertencia: calida
d inferior del AdBlu
e® o dosificacion in
suficiente de AdBIu
e®.

Fuel Mass Signal N
ot Available via CA
N

El componente 10
A20: Unidad de con
trol gestion del mot
or MCM' no indica n
ingun valor para la
concentracion de N
Ox.

MU_ISP_HEARTB
EAT_CAN2

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE1

El valor del recorrid
o total no es plausib
le.

MU_ISP_RES_DPF
_1_SRH
MU_ISP_RES_DPF
_1_SRL
MU_ISP_RES_DPF
_2_SRH
MU_ISP_RES_DPF
_2 SRL
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRL
MU_ISP_RES_SC
R_2_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_2_SRL

imento do tanque d
e AdBlue prendend
o na condigdo de a
berto.

Ultimo alerta: AdBlu
e® de baixa qualida
de ou AdBlue® em
dose minima

AdBlue de baixa qu
alidade ou AdBlue ¢
om dose minima

Alerta: AdBlue® de
baixa qualidade ou
AdBlue® em dose
minima

Alerta: AdBlue® de
baixa qualidade ou
AdBlue® em dose
minima

Fuel Mass Signal N
ot Available via CA
N

O componente '"10A
20: Médulo de com
ando do gerenciam
ento do motor MC

M' nao informa nen
hum valor para a co
ncentragdo de NOXx.

MU_ISP_HEARTB
EAT_CAN2

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE1

O valor do trecho to
tal nao é plausivel.

MU_ISP_RES_DPF
_1_SRH

MU_ISP_RES_DPF
_1_SRL
MU_ISP_RES_DPF
_2_SRH
MU_ISP_RES_DPF
_2 SRL
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRL
MU_ISP_RES_SC
R_2_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_2_SRL

ento serbatoio carb
urante AdBlue si inc
eppa in stato di ape
rtura

Ultimo avviso: AdBI
ue® di qualita scad
ente o dosaggio mi
nimo di AdBlue®!

AdBlue di bassa qu
alita o dosaggio min
imo di AdBlue

Avviso: AdBlue® di
qualita scadente o
dosaggio minimo di
AdBlue®!

Awviso: AdBlue® di
qualita scadente o
dosaggio minimo di
AdBlue®!

Fuel Mass Signal N
ot Available via CA
N

Il componente '"10A
20: Centralina di co
mando gestione del
motore MCM' non s
egnala nessun valo
re per la concentraz
ione di NOx.

MU_ISP_HEARTB
EAT_CAN2

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE1

Valore del chilometr
aggio totale non pla
usibile.

MU_ISP_RES_DPF
_1_SRH
MU_ISP_RES_DPF
_1_SRL
MU_ISP_RES_DPF
_2 SRH
MU_ISP_RES_DPF
2 SRL
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRL
MU_ISP_RES_SC
R_2_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_2_SRL

AdBlue-tank klemm
er i aben tilstand.

Sidste advarsel: For
lav AdBlue®-kvalite

t eller lav AdBlue®-

dosering!

For lav AdBlue-kvali
tet eller lav AdBlue-
dosering

Advarsel: For lav A
dBlue®-kvalitet elle
r lav AdBlue®-dose
ring

Advarsel: For lav A
dBlue®-kvalitet elle
rlav AdBlue®-dose
ring

Fuel Mass Signal N
ot Available via CA
N

Komponenten '10A
20: Styreenhed mot
orstyring MCM' me
ddeler ingen veerdi f
or NOx-koncentrati
onen.

MU_ISP_HEARTB
EAT_CAN2

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE1

Veerdien for kilomet
erteeller er usandsy
nlig.

MU_ISP_RES_DPF
_1_SRH
MU_ISP_RES_DPF
_1_SRL
MU_ISP_RES_DPF
_2_SRH
MU_ISP_RES_DPF
2 SRL
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRL
MU_ISP_RES_SC
R_2_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_2_SRL

e-tank sitter fast i 6
ppet tillstand.

Sista varning: Dalig
AdBlue®-kvalitet ell
er for lag AdBlue®-
dosering!

Dalig AdBlue-kvalite
t eller for lag AdBlu
e-dosering

Varning! Dalig AdBI
ue®-kvalitet eller f6
r lag AdBlue®-dose
ring!

Varning! Dalig AdBI
ue®-kvalitet eller f6
r lag AdBlue®-dose
ring!

Fuel Mass Signal N
ot Available via CA
N

Komponent '"10A20:
styrenhet motorstyr
ning MCM' meddela
r inte nagot varde fo
r kvéveoxidkoncentr
ation.

MU_ISP_HEARTB
EAT_CAN2

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE1

Vardet for den total
a vagstrackan ar os
annolikt.

MU_ISP_RES_DPF
_1_SRH
MU_ISP_RES_DPF
_1_SRL
MU_ISP_RES_DPF
_2_SRH
MU_ISP_RES_DPF
_2 SRL
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRL
MU_ISP_RES_SC
R_2_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_2_SRL

nkin lammitys juuttu
u auki.

Viimeinen varoitus:
heikko AdBlue®-laa
tu tai liian pieni AdB
lue®-annostelumééa
ré!

Heikompi AdBlue-la
atu tai liian pieni Ad
Blue-annostelumaa
ra

Varoitus: heikko Ad

Blue®-laatu tai liian
pieni AdBlue®-anno
stelumaéara!

Varoitus: heikko Ad

Blue®-laatu tai liian
pieni AdBlue®-anno
stelumaara!

Fuel Mass Signal N
ot Available via CA
N

Rakenneosa '10A2
0: Ohjainlaite moott
orinohjaus MCM' ei
ilmoita NOXx-pitoisu
uden arvoa.

MU_ISP_HEARTB
EAT_CAN2

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE1

Matkamittarin arvo
ei ole uskottava.

MU_ISP_RES_DPF
_1_SRH

MU_ISP_RES_DPF
_1_SRL
MU_ISP_RES_DPF
_2_SRH
MU_ISP_RES_DPF
_2 SRL
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRL
MU_ISP_RES_SC
R_2_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_2_SRL

pargasi agik durum
da sikisma yapiyor.

Son uyari: AdBlue®
kalitesi duisiik veya
AdBlue® dozajlama
si dusuk!

Dusuk AdBlue kalite
si veya AdBlue dis
Uk dozaji

Uyari: AdBlue® kali
tesi diislik veya Ad
Blue® dozajlamasi
diistik!

Uyari: AdBlue® kali
tesi diislik veya Ad
Blue® dozajlamasi
diigiik!

Fuel Mass Signal N
ot Available via CA
N

'10A20: Motor yéne
timi MCM kumanda
kutusu' yapi pargasi
NOx konsantrasyon
u igin degder bildirmi
yor.

MU_ISP_HEARTB
EAT_CAN2

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE1

Kat edilen toplam m
esafe degeri mantik
sizl.

MU_ISP_RES_DPF
_1_SRH
MU_ISP_RES_DPF
_1_SRL
MU_ISP_RES_DPF
_2 SRH
MU_ISP_RES_DPF
_2 SRL
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRL
MU_ISP_RES_SC
R_2_SRH

MU_ISP_RES_SC
R_2_SRL
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lable via CAN
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MU_ISP_HEARTB
EAT_CAN2

DEF Dosing Correc
tion Factor Not Avai
lable via CAN

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE1
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SHX| gk LTt

MU_ISP_RES_DPF
_1_SRH

MU_ISP_RES_DPF
_1_SRL
MU_ISP_RES_DPF
_2_SRH
MU_ISP_RES_DPF
2 SRL
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_1_SRL
MU_ISP_RES_SC
R_2_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_2_SRL
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Intake Air Throttle C
ircuit Failed Low

MU_ISP_RES_SC
R_3_SRH

MU_ISP_RES_SC
R_3_SRL

MU_ISP_SOOT_S
ENS_SRH

MU_ISP_SOOT_S
ENS_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRH

MU_UPS_DUMMY

o1

Def Acumulator Fail
ure

MU_ISP_DUMMY_
02_SRH

MU_ISP_DUMMY_
02_SRL

MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRH
MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRL

SCR Inlet Temperat
ure High

Bauteil AdBlue-Férd
erpumpe ist blockie
rt.

MU_DPF_Q_DOT_
DOCB_ERR

DEF Tank Zone 4 C
ondition

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE2

DEF Tank Zone 5 C
ondition

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRH

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRL

Zu hohe Dosierung
des Kohlenwassers
toffes

DPF HC Absorption
Very High

DPF HC Absorption
Warning

DPF HC Absorption
High
Die Inbetriebnahme

wurde nicht durchg
efiihrt.

Die Inbetriebnahme
des Steuergerats 1
7A03: ACM_Steuer
geraet Abgasnachb
ehandlung wurde ni
cht vollstandig abge
schlossen.

Intake Air Throttle C
ircuit Failed Low

MU_ISP_RES_SC
R_3_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_3_SRL
MU_ISP_SOOT._S
ENS_SRH
MU_ISP_SOOT._S
ENS_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRH

MU_UPS_DUMMY
_01

Def Acumulator Fail
ure

MU_ISP_DUMMY _
02_SRH

MU_ISP_DUMMY_
02_SRL
MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRH
MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRL

SCR Inlet Temperat
ure High

Component AdBlue
delivery pump is blo
cked.

MU_DPF_Q_DOT_
DOCB_ERR

DEF Tank Zone 4 C
ondition

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE2

DEF Tank Zone 5 C
ondition

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRH

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRL

Excessive metered
quantity of hydrocar
bons

DPF HC Absorption
Very High

DPF HC Absorption
Warning

DPF HC Absorption
High

Initial startup was n
ot performed.

Initial startup of con
trol unit 17A03: Exh
aust gas aftertreatm
ent ACM_control un
it was not complete

a

Intake Air Throttle C
ircuit Failed Low

MU_ISP_RES_SC
R_3_SRH

MU_ISP_RES_SC
R_3_SRL

MU_ISP_SOOT_S
ENS_SRH

MU_ISP_SOOT_S
ENS_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRH

MU_UPS_DUMMY
o1

Def Acumulator Fail
ure

MU_ISP_DUMMY _
02_SRH

MU_ISP_DUMMY _
02_SRL

MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRH

MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRL

SCR Inlet Temperat
ure High

Le composant Pom
pe d'alimentation A
dBlue est bloqué.

MU_DPF_Q_DOT_
DOCB_ERR

DEF Tank Zone 4 C
ondition

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE2

DEF Tank Zone 5 C
ondition

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRH

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRL

Dosage trop élevé
d'hydrocarbure

DPF HC Absorption
Very High

DPF HC Absorption
Warning

DPF HC Absorption
High

La mise en service
n'a pas été effectué
e.

La mise en service
du calculateur 17A0
3: ACM_calculateur
post-traitement des
gaz d'échappement
n'a pas été complét
ement terminée.

Intake Air Throttle C Intake Air Throttle C Intake Air Throttle C Intake Air Throttle C

ircuit Failed Low

MU_ISP_RES_SC
R_3_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_3_SRL
MU_ISP_SOOT_S
ENS_SRH

MU_ISP_SOOT_S
ENS_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRH

MU_UPS_DUMMY
_o1

Def Acumulator Fail
ure

MU_ISP_DUMMY _
02_SRH

MU_ISP_DUMMY_
02_SRL
MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRH

MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRL

SCR Inlet Temperat
ure High

El componente Bo
mba de alimentaci6
n de AdBlue esta bl
oqueado.

MU_DPF_Q_DOT_
DOCB_ERR

DEF Tank Zone 4 C
ondition

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE2

DEF Tank Zone 5 C
ondition

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRH

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRL

Dosificacién demasi
ado alta de hidrocar
buro

DPF HC Absorption
Very High

DPF HC Absorption
Warning

DPF HC Absorption
High

La puesta en march
ano se ha realizad
o.

La puesta en servici
o de la unidad de ¢
ontrol 17A03: Unida
d de control tratami
ento posterior de lo
s gases de escape

ircuit Failed Low

MU_ISP_RES_SC
R_3_SRH

MU_ISP_RES_SC
R_3_SRL

MU_ISP_SOOT_S
ENS_SRH

MU_ISP_SOOT_S
ENS_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRH

MU_UPS_DUMMY
o1

Def Acumulator Fail
ure

MU_ISP_DUMMY_
02_SRH

MU_ISP_DUMMY_
02_SRL

MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRH

MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRL

SCR Inlet Temperat
ure High

Componente Bomb
a do AdBlue bloque
ado

MU_DPF_Q_DOT_
DOCB_ERR

DEF Tank Zone 4 C
ondition

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE2

DEF Tank Zone 5 C
ondition

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRH

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRL

Dosagem muito alta
do hidrocarboneto

DPF HC Absorption
Very High

DPF HC Absorption
Warning

DPF HC Absorption
High

A colocagdo em op
eragéo néo foi exec
utada.

A colocagéo em op
eragdo do mddulo d
e comado 17A03:
Médulo de comand
o de pos-tratament
o dos gases de esc
ape ACM néo foi co

ircuit Failed Low

MU_ISP_RES_SC
R_3_SRH

MU_ISP_RES_SC
R_3_SRL

MU_ISP_SOOT_S
ENS_SRH

MU_ISP_SOOT_S
ENS_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRH

MU_UPS_DUMMY

ot

Def Acumulator Fail
ure

MU_ISP_DUMMY_
02_SRH

MU_ISP_DUMMY_
02_SRL
MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRH
MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRL

SCR Inlet Temperat
ure High

Componente Pomp
a di alimentazione
AdBlue bloccato.

MU_DPF_Q_DOT._
DOCB_ERR

DEF Tank Zone 4 C
ondition

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE2

DEF Tank Zone 5 C
ondition

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRH

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRL

Dosaggio eccessivo
di idrocarburi

DPF HC Absorption
Very High

DPF HC Absorption
Warning

DPF HC Absorption
High

La messa in servizi
o non é stata effettu
ata.

La messa in servizi
o della centralina di
comando 17A03: C
entralina di comand
0 ACM post-trattam
ento gas di scarico

ircuit Failed Low

MU_ISP_RES_SC
R_3_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_3_SRL
MU_ISP_SOOT._S
ENS_SRH
MU_ISP_SOOT._S
ENS_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRH

MU_UPS_DUMMY
o1

Def Acumulator Fail
ure

MU_ISP_DUMMY_
02_SRH

MU_ISP_DUMMY_
02_SRL
MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRH
MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRL

SCR Inlet Temperat
ure High

Komponent AdBlue-
fedepumpe er bloke
ret.

MU_DPF_Q_DOT_
DOCB_ERR

DEF Tank Zone 4 C
ondition

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE2

DEF Tank Zone 5 C
ondition

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRH

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRL

For hgj dosering af
kulbrinte

DPF HC Absorption
Very High

DPF HC Absorption
Warning

DPF HC Absorption
High

Ibrugtagning er ikke
udfert.

Ibrugtagning af styr
eenhed 17A03: AC
M_styreenhed udst
wdningsefterbehand
ling er ikke blevet af
sluttet helt.

Intake Air Throttle C Intake Air Throttle C Intake Air Throttle C Intake Air Throttle C

ircuit Failed Low

MU_ISP_RES_SC
R_3_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_3_SRL
MU_ISP_SOOT_S
ENS_SRH
MU_ISP_SOOT_S
ENS_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRH

MU_UPS_DUMMY
_o1

Def Acumulator Fail
ure

MU_ISP_DUMMY _
02_SRH

MU_ISP_DUMMY _
02_SRL

MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRH
MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRL

SCR Inlet Temperat
ure High

Komponent AdBlue-
matarpump &r block
erad.

MU_DPF_Q_DOT_
DOCB_ERR

DEF Tank Zone 4 C
ondition

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE2

DEF Tank Zone 5 C
ondition

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRH

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRL

For hég dosering av
kolvate

DPF HC Absorption
Very High

DPF HC Absorption
Warning

DPF HC Absorption
High

Idrifttagandet utférd
es inte.

Idrifttagandet av sty
renheten 17A03: A

CM_styrenhet avga
sefterbehandling av
Islutades inte helt o
ch hallet.

ircuit Failed Low

MU_ISP_RES_SC
R_3_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_3_SRL
MU_ISP_SOOT_S
ENS_SRH
MU_ISP_SOOT_S
ENS_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRH

MU_UPS_DUMMY
o1

Def Acumulator Fail
ure

MU_ISP_DUMMY _
02_SRH

MU_ISP_DUMMY_
02_SRL
MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRH
MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRL

SCR Inlet Temperat
ure High

Rakenneosa AdBlu
e-siirtopumppu on j
umissa.

MU_DPF_Q_DOT_
DOCB_ERR

DEF Tank Zone 4 C
ondition

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE2

DEF Tank Zone 5 C
ondition

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRH

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRL

Hiilivedyn liian suuri
annostus

DPF HC Absorption
Very High

DPF HC Absorption
Warning

DPF HC Absorption
High

Kayttdonottoa ei teh
ty.

Ohjainlaitteen 17A0
3: ACM_ohjainlaite
pakokaasun jalkika
sittely kayttdonottoa
ei saatu taysin paat
Okseen.

ircuit Failed Low

MU_ISP_RES_SC
R_3_SRH

MU_ISP_RES_SC
R_3_SRL

MU_ISP_SOOT_S
ENS_SRH

MU_ISP_SOOT_S
ENS_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRH

MU_UPS_DUMMY

ot

Def Acumulator Fail
ure

MU_ISP_DUMMY_
02_SRH

MU_ISP_DUMMY_
02_SRL
MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRH
MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRL

SCR Inlet Temperat
ure High

AdBlue basma pom
pasi eleman bloke
oldu.

MU_DPF_Q_DOT._
DOCB_ERR

DEF Tank Zone 4 C
ondition

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE2

DEF Tank Zone 5 C
ondition

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRH

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRL

Cok yliksek hidroka
rbon dozaji

DPF HC Absorption
Very High

DPF HC Absorption
Warning

DPF HC Absorption
High

Isletmeye alma yapi
Imadi.

17A03: ACM_egzoz
emisyonu iyilsetirm

e sistemi kumanda

cihazi kumanda cih
azinin igletmeye ali

nmasi tam olarak bi
tirilmedi.

ircuit Failed Low

MU_ISP_RES_SC
R_3_SRH

MU_ISP_RES_SC
R_3_SRL

MU_ISP_SOOT._S
ENS_SRH

MU_ISP_SOOT._S
ENS_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRL

MU_ISP_DUMMY_
01_SRH

MU_UPS_DUMMY
01

Def Acumulator Fail
ure

MU_ISP_DUMMY _
02_SRH

MU_ISP_DUMMY_
02_SRL

MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRH

MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRL

SCR Inlet Temperat
ure High

1ERLERER AdBluetf
T4 KT N
ZavsEhTn
3N
MU_DPF_Q_DOT_
DOCB_ERR

DEF Tank Zone 4 C
ondition

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE2

DEF Tank Zone 5 C
ondition

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRH

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRL
RIKEOESH
BYE?

DPF HC Absorption
Very High

DPF HC Absorption
Warning

DPF HC Absorption
High
{EEIRRR I Th
FHATLT,
avbrta— -2
—v M7A03: HEG
1 RIBAIB(ACM)
D N = Ry e B}

t OYFENRRYAI45E

Intake Air Throttle C
ircuit Failed Low
MU_ISP_RES_SC
R_3_SRH
MU_ISP_RES_SC
R_3_SRL
MU_ISP_SOOT_S
ENS_SRH
MU_ISP_SOOQT_S
ENS_SRL
MU_ISP_DUMMY _
01_SRL
MU_ISP_DUMMY _
01_SRH
MU_UPS_DUMMY
01

Def Acumulator Fail
ure

MU_ISP_DUMMY_
02_SRH
MU_ISP_DUMMY_
02_SRL
MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRH
MU_ISP_RSP_01_
DPF_SRL

SCR Inlet Temperat
ure High

MU_DPF_Q_DOT_
DOCB_ERR

DEF Tank Zone 4 C
ondition

MU_SCR_DIA_MLI
T_CASE2

DEF Tank Zone 5 C
ondition

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRH

MU_ISP_RSP_01_
SCR_SRL

|

sag0| 1g
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mjo ot

DPF HC Absorption
Very High

DPF HC Absorption
Warning

DPF HC Absorption
High
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4DFOE8

4EFOE8

55F0FF

57F0E2

57FOE3

57FOE4

58FOE3

58F0E4

59F0E3

59F0E4

5AFOE3

Die Sensoren habe
n Wackelkontakt.

Die Sensoren habe
n Wackelkontakt.

MU_DPF_MON_TI
ME_EST_INT

EDU DEF temperat
ure sensor signal dr
ift

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d High

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d Low

Die Signalspannun
g des Bauteils AdBI
ue-Drucksensor ist
zu hoch.

Die Signalspannun
g des Bauteils AdBI
ue-Drucksensor ist
zu niedrig.

Der Ausgang des B
auteils '17A04: Steu
ergeraet AdBlue-Do
siereinheit' fir die S
pannungsversorgun
g des Bauteils 'AdBI
ue-Drucksensor' ha
t Kurzschluss nach

Plus.

Der Ausgang des B
auteils '17A04: Steu
ergeraet AdBlue-Do
siereinheit' fir die S
pannungsversorgun
g des Bauteils 'AdBI
ue-Drucksensor' ha
t Kurzschluss nach
Masse.

Der Ausgang des B
auteils '17A04: Steu
ergeraet AdBlue-Do
siereinheit' fir die A
nsteuerung des Ba
uteils '17Y03: Ventil
AdBlue-Dosierung
Abgasnachbehand|
ung SCR' hat Kurzs
chluss nach Plus.

The sensors have L
oose contact.

The sensors have L
oose contact.

MU_DPF_MON_TI
ME_EST_INT

EDU DEF temperat
ure sensor signal dr
ift

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d High

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d Low

The signal voltage

of component AdBI
ue pressure sensor
is too high.

The signal voltage

of component AdBI
ue pressure sensor
is too low.

The output of comp
onent '17A04: AdBI
ue metering unit co
ntrol unit' for the po
wer supply of comp
onent 'AdBlue pres
sure sensor' has a
short circuit to positi
ve.

The output of comp
onent '17A04: AdBI
ue metering unit co
ntrol unit' for the po
wer supply of comp
onent 'AdBlue pres
sure sensor' has a
short circuit to grou
nd.

The output of comp
onent "17A04: AdBI

ue metering unit co

ntrol unit' for the act
uation of componen
t'17Y03: SCR exha
ust aftertreatment A
dBlue metering valv
€' has a short circuit
to positive.

Les capteurs prése
ntent Faux contact.

Les capteurs prése
ntent Faux contact.

MU_DPF_MON_TI
ME_EST_INT

EDU DEF temperat
ure sensor signal dr
ift

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d High

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d Low

La tension du signal
du composant Capt
eur de pression Ad
Blue est trop élevé
e

La tension du signal
du composant Capt
eur de pression Ad

Blue est trop faible.

La sortie du compo
sant '17A04: Calcul
ateur unité de dosa
ge AdBlue' pour I'ali
mentation en tensio
n du composant 'Ca
pteur de pression A
dBlue' présente un
court-circuit avec le
plus.

La sortie du compo
sant '17A04: Calcul
ateur unité de dosa
ge AdBlue' pour I'ali
mentation en tensio
n du composant 'Ca
pteur de pression A
dBlue' présente un
court-circuit avec la
masse.

La sortie du compo
sant '17A04: Calcul
ateur unité de dosa
ge AdBlue' pour l'ac
tionnement du com
posant '17Y03: Van
ne dosage AdBlue r
etraitement des gaz
d'échappement SC
R' présente un cour
t-circuit avec le plu
s.

ACM no ha termina
do completamente.

Los sensores tiene
n Contacto flojo.

Los sensores tiene
n Contacto flojo.

MU_DPF_MON_TI
ME_EST_INT

EDU DEF temperat
ure sensor signal dr
ift

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d High

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d Low

La tensién de sefial
del componente Se
nsor de presion de
AdBlue es demasia
do alta.

La tensién de sefial
del componente Se
nsor de presion de
AdBlue es demasia
do baja.

La salida del compo
nente '17A04: Unid
ad de control unida
d de dosificacién de
AdBlue' para la alim
entacién de tensién
del componente 'Se
nsor de presion de
AdBlue' tiene cortoc
ircuito contra el pol
0 positivo.

La salida del compo
nente '17A04: Unid

ad de control unida

d de dosificacién de
AdBlue' para la alim
entacion de tension
del componente 'Se
nsor de presion de

AdBlue' tiene cortoc
ircuito contra masa.

La salida del compo
nente '17A04: Unid

ad de control unida

d de dosificacién de
AdBlue' para la acti

vacion del compone
nte '17Y03: Valvula

dosificacién de AdB
lue retrotratamiento
de los gases de esc
ape SCR' tiene cort
ocircuito contra el p
olo positivo.

ncluida completam
ente.

Os sensores tem C
ontato frouxo.

Os sensores tem C
ontato frouxo.

MU_DPF_MON_TI
ME_EST_INT

EDU DEF temperat
ure sensor signal dr
ift

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d High

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d Low

Atenséo do sinal d
o componente Sens
or de pressao AdBI
ue esta alta demai
s.

A tensé&o do sinal d
o componente Sens
or de pressao AdBI
ue esta baixa dema
is.

A saida do compon
ente '"17A04: médul
o de comando da u
nidade dosadora Ad
Blue' para a aliment
acdo de tensdo do
componente 'Senso
r de pressao AdBIu
e' esta em curto cir
cuito com o positiv
o.

A saida do compon
ente '"17A04: modul
o de comando da u
nidade dosadora Ad
Blue' para a aliment
acdo de tensdo do

componente 'Senso
r de press&o AdBlu

e' esta em curto cir

cuito com o massa.

A saida do compon
ente '"17A04: médul
o de comando da u
nidade dosadora Ad
Blue' para a ativaca
o do componente 1
7Y03: Vélvula dosa
dora de AdBlue do
pds-tratamento do
gas do escapament
0 SCR' esta em cur
to circuito com o po
sitivo.

non & stata conclus
a del tutto.

| sensori presentan
o Contatto allentat
o

| sensori presentan
o Contatto allentat
o

MU_DPF_MON_TI
ME_EST_INT

EDU DEF temperat
ure sensor signal dr
ift

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d High

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d Low

La tensione del seg
nale del component
e 'Sensore di pressi
one AdBlue' & tropp
o alta.

La tensione del seg
nale del component
e 'Sensore di pressi
one AdBlue' € tropp
o bassa.

L'uscita del compon
ente '17A04: Centra
lina di comando unit
a di dosaggio AdBIu
e' per I'alimentazion
e di tensione del co
mponente 'Sensore
di pressione AdBIlu
e' presenta un corto
circuito verso positi
vo.

L'uscita del compon
ente '17A04: Centra
lina di comando unit
a di dosaggio AdBIu
e' per I'alimentazion
e di tensione del co
mponente 'Sensore
di pressione AdBIu
e' presenta un corto
circuito verso mass
a.

L'uscita del compon
ente '17A04: Centra
lina di comando unit
a di dosaggio AdBIu
€' per l'attivazione d
el componente "17Y
03: Valvola di dosa
ggio AdBlue post-tr
attamento dei gas d
i scarico SCR' pres
enta un cortocircuit
0 verso positivo.

Sensorerne har Lgs
forbindelse.

Sensorerne har Les
forbindelse.

MU_DPF_MON_TI
ME_EST_INT

EDU DEF temperat
ure sensor signal dr
ift

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d High

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d Low

Signalspzaending ko
mponent AdBlue-try
ksensor er for hgj.

Signalspaending ko
mponent AdBlue-try
ksensor er for lav.

Udgang komponent
'17A04: Styreenhed
AdBlue-doseringse

nhed' til spaendingsf
orsyning af kompon
ent 'AdBlue-tryksen
sor' kortslutter til plu

Udgang komponent
'17A04: Styreenhed
AdBlue-doseringse

nhed' til spaendingsf
orsyning af kompon
ent 'AdBlue-tryksen

sor' kortslutter til ste

Udgang komponent
'17A04: Styreenhed
AdBlue-doseringse

nhed' til aktivering a
f komponent '"17Y0

3: Ventil AdBlue-do

sering udstgdnings

gasefterbehandling
SCR' kortslutter til p
lus.

Sensorerna har Gla
ppkontakt.

Sensorerna har Gla
ppkontakt.

MU_DPF_MON_TI
ME_EST_INT

EDU DEF temperat
ure sensor signal dr
ift

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d High

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d Low

Komponentens AdB
lue-trycksensor sign
alspanning ar for ho
g

Komponentens AdB
lue-trycksensor sign
alspanning ar for 1a
g.

Utgangen pa komp
onent '17A04: Styre
nhet AdBlue-doseri
ngsenhet' fér spénn
ingsférsorjning av k
omponent 'AdBlue-t
rycksensor' har kort
slutning mot plus.

Utgangen pa komp
onent '17A04: Styre
nhet AdBlue-doseri
ngsenhet' for spann
ingsférsorjning av k
omponent 'AdBlue-t
rycksensor' har kort
slutning mot jord.

Utgangen pa komp
onent '"17A04: Styre
nhet AdBlue-doseri
ngsenhet' for aktive
ring av komponent
'17Y03: Ventil AdBI
ue-dosering avgase
fterbehandling SC
R' har kortslutning
mot plus.

Tunnistimissa on H
uono kosketus.

Tunnistimissa on H
uono kosketus.

MU_DPF_MON_TI
ME_EST_INT

EDU DEF temperat
ure sensor signal dr
ift

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d High

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d Low

Rakenneosan AdBI
ue-paineentunnistin
signaalijannite on lii
an suuri.

Rakenneosan AdBI
ue-paineentunnistin
signaalijannite on lii
an pieni

Rakenneosan "17A
04: Ohjainlaite AdBI
ue-annosteluyksukk

lahtdliitannassa rak
enneosalle 'AdBlue-
paineentunnistin' on
oikosulku plussaan.

Rakenneosan '"17A
04: Ohjainlaite AdBI
ue-annosteluyksikk
@' jannitteensaannin
lahtéliitannéssa rak
enneosalle 'AdBlue-
paineentunnistin' on
oikosulku maadotuk
seen.

Rakenneosan "17A
04: Ohjainlaite AdBI
ue-annosteluyksikk
&' ohjauslahtoliitann
assa rakenneosalle
'17Y03: Venttiili Ad
Blue-annostelu pak
okaasun jalkikasittel
y SCR' on oikosulk
u plussaan.

Sensorlerde Temas
sizlik var.

Sensorlerde Temas
sizlik var.

MU_DPF_MON_TI
ME_EST_INT

EDU DEF temperat
ure sensor signal dr
ift

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d High

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d Low

AdBlue-basing sens
orli elemaninin siny
al gerilimi gok yiiks

ek.

AdBlue-basing sens
orl elemaninin siny
al gerilimi gok diisti
k.

'AdBlue-basing sen
soril' yapi elemanin
in gerilim beslemesi
ile ilgili '17A04: AdB
lue dozaj linitesi ku
manda kutusu' yapi
elemani ¢ikiginda a
rtiya kisa devre var.

'AdBlue-basing sen

sorll' yapi elemanin
In gerilim beslemesi
ile ilgili '17A04: AdB
lue dozaj Uinitesi ku

manda kutusu' yap!

elemani gikisinda s
aseye kisa devre va
r.

'17Y03: SCR sonra

ki egzoz gazi iglem|
eri AdBlue dozaj val
fi' yapi elemaninin k
umanda edilmesi ile
ilgili '"17A04: AdBlue
dozaj Unitesi kuman
da kutusu' yapi ele

mani gikisinda artry
a kisa devre var.
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MU_DPF_MON_TI
ME_EST_INT

EDU DEF temperat
ure sensor signal dr
ift

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d High

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d Low
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MU_DPF_MON_TI
ME_EST_INT

EDU DEF temperat
ure sensor signal dr
ift

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d High

EDU Temperature
Sensor Signal Faile
d Low
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S5AFOE4

5AFOES

5BFOE3

5BFOE4

5BFOES

Der Ausgang des B
auteils '17A04: Steu
ergeraet AdBlue-Do
siereinheit' fiir die A
nsteuerung des Ba

uteils '17Y03: Ventil
AdBlue-Dosierung

Abgasnachbehand|
ung SCR' hat Kurzs
chluss nach Masse.

Der Ausgang des B
auteils '17A04: Steu
ergeraet AdBlue-Do
siereinheit' fir die A
nsteuerung des Ba
uteils '17Y03: Ventil
AdBlue-Dosierung
Abgasnachbehand|
ung SCR' hat Unter
brechung.

Der Ausgang des B
auteils '17A05: Steu
ergeraet AdBlue-Ve
rsorgungseinheit' fii
r die Ansteuerung d
es Bauteils '17R04:
Vorwiderstand AdBI
ue-Dosierventil Abg
asnachbehandlung

SCR' hat Kurzschlu
ss nach Plus.

Der Ausgang des B
auteils '17A05: Steu
ergeraet AdBlue-Ve
rsorgungseinheit' fii
r die Ansteuerung d
es Bauteils '"17R04:
Vorwiderstand AdBI
ue-Dosierventil Abg
asnachbehandlung

SCR' hat Kurzschlu
ss nach Masse.

Der Ausgang des B
auteils '17A05: Steu
ergeraet AdBlue-Ve
rsorgungseinheit' fii
r die Ansteuerung d
es Bauteils '17R04:

The output of comp
onent '17A04: AdBI

ue metering unit co

ntrol unit' for the act
uation of componen
1'17Y03: SCR exha
ust aftertreatment A
dBlue metering valv
€' has a short circuit
to ground.

The output of comp
onent '17A04: AdBI

ue metering unit co

ntrol unit' for the act
uation of componen
t'17Y03: SCR exha
ust aftertreatment A
dBlue metering valv
€' has an open circ

uit.

The output of comp
onent "17A05: AdBI
ue supply unit contr
ol unit' for the actua
tion of component
'17R04: SCR exhau
st aftertreatment Ad
Blue metering valve
series resistor' has
a short circuit to po
sitive.

The output of comp
onent "17A05: AdBI
ue supply unit contr
ol unit' for the actua
tion of component
'17R04: SCR exhau
st aftertreatment Ad
Blue metering valve
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fi 6n direnci' yapi el

emaninin gerilim be
slemesi ile ilgili '17A
04: AdBlue dozaj Un
itesi kumanda kutus
u' yapi elemani giki

sinda saseye kisa d
evre var.

'17Y03: SCR sonra
ki egzoz gazi iglem|
eri AdBlue dozaj val
fi' yap1 elemaninin

gerilim beslemesi il
e ilgili '17A04: AdBI
ue dozaj Unitesi ku

manda kutusu' yapi
elemani ¢ikisinda a
rtiya kisa devre var.

'17Y03: SCR sonra
ki egzoz gazi igleml
eri AdBlue dozaj val
fi' yapi elemaninin
gerilim beslemesi il
e ilgili '"17A04: AdBI
ue dozaj Uinitesi ku
manda kutusu' yap!
elemani ¢ikisinda §
aseye kisa devre va
r.
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S5EFOE3

SEFOE4

5F0402

5F041F

5FFOE9

600F07

600F12

61FOE3

61FOE4

61FOE5

62F0F1

Die Spannung an d
er Klemme 30 des
Bauteils '17A05: St
euergeraet AdBlue-
Versorgungseinheit'
ist zu hoch.

Die Spannung an d
er Klemme 30 des
Bauteils '17A05: St
euergeraet AdBlue-
Versorgungseinheit'
ist zu niedrig.

Der Lambdawert de
s Verbrennungsmot
ors ist unplausibel.

Der Lambdawert de
s Verbrennungsmot
ors ist unplausibel.

Die Datenlbertragu
ng ins Steuergerat
Kombiinstrument ist
unerwartet beendet
worden.

Die manuelle Rege
neration des Diesel
partikelfilters durch
die Werkstatt ist feh
Igeschlagen.

Der Differenzdruck i
m Dieselpartikelfilte
r ist unplausibel.

Das Bauteil AdBlue-
Forderpumpe hat K
urzschluss nach Plu
s.

Das Bauteil AdBlue-
Forderpumpe hat K
urzschluss nach Ma
sse.

Das Bauteil AdBlue-
Férderpumpe hat U
nterbrechung.

Das Wartungsinterv
all des Bauteils 'Ad

Blue-Filter in der Ad
Blue-Pumpe' ist err
eicht.

Voltage at terminal
30 of "17A05: AdBlu
e supply unit control
unit' component is t
oo high.

Voltage at terminal
30 of "17A05: AdBlu
e supply unit control
unit' component is t
00 low.

The lambda value f
or the internal comb
ustion engine is imp
lausible.

The lambda value f
or the internal comb
ustion engine is imp
lausible.

The data transfer to
control unit Instrum
ent cluster was une
xpectedly aborted.

Manual regeneratio
n of the diesel parti
culate filter by the w
orkshop has failed.

The pressure differ

ential in the diesel p
articulate filter is im

plausible.

Component AdBlue
delivery pump has
a short circuit to po
sitive.

Component AdBlue
delivery pump has
a short circuit to gro
und.

Component AdBlue
delivery pump has
an open circuit.

Maintenance interv
al for 'AdBlue filter i
n AdBlue pump' co
mponent is reache
d.

La tension & la born
e 30 du composant
'17A05: Calculateur
unité d'alimentation
AdBlue' est trop éle
vée.

La tension & la born
e 30 du composant
'17A05: Calculateur
unité d'alimentation
AdBlue' est trop fai

ble.

La valeur lambda d
u moteur thermique
n'est pas plausible.

La valeur lambda d
u moteur thermique
n'est pas plausible.

La transmission de
données dans le ca
culateur a été interr
ompue de fagon ina
ttendue.

La régénération ma
nuelle du filtre & par
ticules diesel par I'a
telier a échoué.

La pression différen
tielle dans le filtre a
particules diesel n'e
st pas plausible.

Le composant Pom
pe d'alimentation A
dBlue présente un ¢
ourt-circuit au pole
positif.

Le composant Pom
pe d'alimentation A

dBlue présente un ¢
ourt-circuit a la mas
se.

Le composant Pom
pe d'alimentation A
dBlue présente une
coupure.

L'intervalle de maint
enance du compos
ant 'Filtre d'AdBlue
dans la pompe a Ad
Blue' est atteint.

La tensién en el bor
ne 30 del compone

nte '17A05: Unidad

de control unidad d

e alimentacién de A
dBlue' es demasiad
oalta.

La tensién en el bor
ne 30 del compone

nte '17A05: Unidad

de control unidad d

e alimentacién de A
dBlue' es demasiad
o baja.

El valor lambda del
motor de combustié
n interna no es plau
sible.

El valor lambda del
motor de combustid
n interna no es plau
sible.

La transmisién de d
atos en la unidad d

e control Cuadro de
instrumentos ha fin

alizado inesperada

mente.

Ha fallido la regene
racién manual del fil
tro de particulas dié
sel realizada por el

taller.

La presion diferenci
al en el filtro de part
iculas diésel no es
plausible.

El componente Bo
mba de alimentacié
n de AdBlue tiene ¢
ortocircuito contra e
I polo positivo.

El componente Bo
mba de alimentacio
n de AdBlue tiene ¢
ortocircuito contra
masa.

El componente Bo
mba de alimentacio
n de AdBlue tiene in
terrupcion.

El intervalo de mant
enimiento del comp
onente 'Filtro de Ad
Blue en la bomba d
e AdBlue' se ha alc
anzado.

Atenséo no termina
1 30 do componente
'17A05: médulo de

comando da unidad
e alimentadora AdB
lue' estd muito alta.

Atensé&o no termina
1 30 do componente
'17A05: médulo de
comando da unidad
e alimentadora AdB
lue' estd muito baix
a.

O valor Lambda do
motor a combustao
néo é plausivel.

O valor Lambda do
motor a combustéo
néo é plausivel.

Atransferéncia de d
ados para o médulo
de comando Instru
mento combinado f
oi inesperadamente
terminada.

Aregeneragdo man
ual do filtro de parti
culas diesel pela ofi
cina falhou

A diferenga de pres
s&o no filtro de parti
culas diesel ndo é p
lausivel.

O componente Bom
ba do AdBlue em ¢
urto com o positivo.

O componente Bom
ba do AdBlue em ¢
urto com a massa.

O componente Bom
ba do AdBlue esta c
om interrupgao.

O intervalo de man

uteng@o do compon
ente 'Filtro de AdBI

ue da bomba de Ad
Blue.' foi atingido.

La tensione sul mor
setto 30 del compo
nente "17A05: Centr
alina di comando u
nita di alimentazion
e AdBlue' é troppo
alta.

La tensione sul mor
setto 30 del compo
nente "17A05: Centr
alina di comando u
nita di alimentazion
e AdBlue' é troppo
bassa.

Il valore lambda del
motore a combustio
ne non € plausibile.

Il valore lambda del
motore a combustio
ne non é plausibile.

Il trasferimento dei
dati nella centralina
di comando Strume
nto combinato & sta
ta inaspettatamente
conclusa.

La rigenerazione m
anuale del filtro anti
particolato diesel da
parte dell'officina no
n & riuscita.

La pressione differe
nziale nel filtro antip
articolato diesel non
¢ plausibile.

I componente Pom
pa di alimentazione
AdBlue presenta un
cortocircuito verso
positivo.

Il componente Pom
pa di alimentazione
AdBlue presenta un
cortocircuito verso
massa.

Interruzione del co
mponente Pompa d
i alimentazione AdB
lue.

L'intervallo di manut
enzione del compo
nente 'Filtro AdBlue
nella pompa AdBlu
e' & stato raggiunto.

Spaending pa klem
me 30 komponent
'17A05: Styreenhed
AdBlue-forsyningse
nhed' er for hgj.

Spaending pa klem
me 30 komponent
'17A05: Styreenhed
AdBlue-forsyningse
nhed" er for lav.

Forbraendingsmotor
ens Lambda-veerdi
er usandsynlig.

Forbreendingsmotor
ens Lambda-veerdi
er usandsynlig.

Datatransmission til
styreenhed Kombiin
strument er blevet a
fsluttet uventet.

Den manuelle rege
neration af dieselpa
rtikelfilteret udfert af
veerkstedet er slaet
fejl.

Differencetrykket i d
ieselpartikelfilteret e
r usandsynlig.

Komponenten AdBI
ue-fedepumpe har
kortslutning mod pl
us.

Komponenten AdBI
ue-fadepumpe har
kortslutning mod st
el.

Komponent AdBlue-
fedepumpe har afbr
ydelse.

Serviceintervallet fo
r komponent 'AdBlu
e-filter i AdBlue-pu
mpe' er ndet.

Spanningen i klam
ma 30 fér kompone
nt '17A05: Styrenhe
t AdBlue-matarenhe
t' ar for hog.

Spanningen i klam
ma 30 fér kompone
nt '17A05: Styrenhe
t AdBlue-matarenhe
t' ar for lag.

Forbrénningsmotor
ns lambdavarde &r
osannolikt.

Forbranningsmotor
ns lambdavarde &r
osannolikt.

Dataéverféringen till
styrdonet kombiinst
rument har ovéntat
avslutats.

Den manuella rege

nereringen av diese
Ipartikelfiltret som ut
forts pa verkstad mi
sslyckades.

Differenstrycket i di
eselpartikelfiltret &r
osannolikt.

Komponent AdBlue-
matarpump &r kortsl
uten mot plus.

Komponent AdBlue-
matarpump ar kortsl|
uten mot jord.

Komponenten AdBI
ue-matarpump har |
edningsbrott.

Serviceintervallen f
or komponent 'AdBI
ue-filtret i AdBlue-p
umpen' har uppnatt
s.

Rakenneosan '"17A
05: Ohjainlaite AdBI
ue-tuottoyksikkd' vir
tapiirin 30 jannite o
n liian suuri.

Rakenneosan '"17A
05: Ohjainlaite AdBI
ue-tuottoyksikkd' vir
tapiirin 30 jannite o
n liian pieni.

Polttomoottorin lam
bda-arvo on epéusk
ottava.

Polttomoottorin lam
bda-arvo on epéusk
ottava.

Tiedonsiirto ohjainla
itteeseen Mittaristo
keskeytyi yllattaen.

Korjaamon suoritta
ma dieselhiukkassu
odattimen manuaali
nen regenerointi ep
aonnistui.

Dieselhiukkassuoda
ttimen eropaine on
epauskottava.

Rakenneosassa Ad
Blue-siirtopumppu o
n oikosulku plusaa
n.

Rakenneosassa Ad
Blue-siirtopumppu o
n oikosulku maadot
ukseen.

Rakenneosassa Ad
Blue-siirtopumppu o
n virtakatkos.

Rakenneosan 'AdBI
ue-suodatin AdBlu
e-pumpussa’ huolto
véli on saavutettu.

'17A05: AdBlue bes
leme (nitesi kuman
da kutusu' yapi ele
mani ug 30 gerilimi
cok yliksek.

'17A05: AdBlue bes
leme (nitesi kuman
da kutusu' yapi ele
mani ug 30 gerilimi
cok dusuk.

igten yanmali motor
lambda degeri uym
uyor

Igten yanmali motor
lambda degeri uym
uyor

Kombine gosterge k
umanda cihazina v
eri aktarimi beklen
medik sekilde sonla
ndirild.

Dizel partikdl filtresi
nin atélye tarafinda
n manuel olarak ke
ndini yenilemesi ba
sarisiz oldu.

Dizel partikdll filtresi
ndeki basing farki u
ymuyor.

AdBlue basma pom
pasi yapi pargasind
a artiya kisa devre
var.

AdBlue basma pom
pasi yap!i pargasind
a saseye kisa devre
var.

AdBlue basma pom
pasi elemaninda ko
pukluk var.

'AdBlue pompasind
aki AdBlue filtresi' y
ap! elemani bakim
araligina ulagildi.
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62FO0F2

63FOEO0

63FO0E1

63F0E2

63FOF3

63F0E7

64FOEE

64FOFF

65FOEC

65FOED

66FOE7

Das Wartungsinterv
all des Bauteils 'Ad
Blue-Filter in der Ad
Blue-Pumpe' ist Ub
erschritten.

Die Drehzahl des B
auteils 'AdBlue-Pu
mpe' ist zu hoch.

Die Drehzahl des B
auteils 'AdBlue-Pu
mpe' ist zu gering.

Die Drehzahl des B
auteils '17M01: Mot
or AdBlue-Pumpe' i
st unplausibel.

Unzulassige Abweic
hung zwischen Soll-
und Istwert des Bau
teils 'AdBlue-Forder
pumpe'.

Bauteil AdBlue-Ford
erpumpe ist blockie
rt.

Die Regeneration is
taufgrund des zu h
ohen RuBgehalts b
eeintrachtigt.

Die Regeneration is
t aufgrund des hohe
n Rulgehalts beein
trachtigt.

Das Bauteil 17A05:
Steuergeraet AdBlu
e-Versorgungseinh
eit meldet einen int
ernen Fehler.

Das Bauteil 17A05:
Steuergeraet AdBlu
e-Versorgungseinh
eit meldet einen int
ernen Fehler.

Das Bauteil Druckb
egrenzungsventil im
Bauteil 17A05: Steu
ergeraet AdBlue-Ve
rsorgungseinheit ist
defekt.

Maintenance interv
al for 'AdBlue filter i
n AdBlue pump' co
mponent is exceed
ed.

The rpm of compon
ent 'AdBlue pump' i
s too high.

The rpm of compon
ent 'AdBlue pump' i
s too low.

The rpm of compon
ent '17MO01: AdBlue
pump motor' is impl
ausible.

Unzuléassige Abweic
hung zwischen Soll-
und Istwert des Bau
teils 'AdBlue deliver
y pump'.

Component AdBlue
delivery pump is blo
cked.

Regeneration is imp
aired due to the exc
essive soot content.

Regeneration is imp
aired due to the hig
h soot content.

Component 17A05:
AdBlue supply unit
control unit signals
an internal error.

Component 17A05:
AdBlue supply unit
control unit signals
an internal error.

Component Valve p
ressure limiting valv
e in component 17A
05: AdBlue supply u
nit control unit is def
ective.

L'intervalle de maint
enance du compos
ant 'Filtre d'AdBlue
dans la pompe a Ad
Blue' est dépassé.

Le régime du comp
osant 'Pompe AdBI
ue' est trop élevé.

Le régime du comp
osant 'Pompe AdBI
ue' est trop faible.

Le régime du comp
osant'17M01: Mote
ur pompe AdBlue'

n'est pas plausible.

Unzuléssige Abweic
hung zwischen Soll-
und Istwert des Bau
teils 'Pompe d'alime
ntation AdBlue'.

Le composant Pom
pe d'alimentation A
dBlue est bloqué.

La régénération est
entravée en raison
de la teneur en suie
trop élevée.

La régénération est
entravée en raison
de la teneur en suie
élevee.

Le composant 17A0
5: Calculateur unité
d'alimentation AdBI

ue signale un défau
tinterne.

Le composant 17A0
5: Calculateur unité
d'alimentation AdBI

ue signale un défau
tinterne.

Le composant Valv

e de limitation de pr
ession dans le com
posant 17A05: Calc
ulateur unité d'alim

entation AdBlue est
défectueux.

El intervalo de mant
enimiento del comp
onente 'Filtro de Ad
Blue en la bomba d
e AdBlue' se ha sob
repasado.

El nimero de revol
uciones del compon
ente '‘Bomba de Ad
Blue' es demasiado
alto.

El nimero de revol
uciones del compon
ente '‘Bomba de Ad
Blue' es demasiado
bajo.

El nimero de revol
uciones del compon
ente '"17MO01: Motor
bomba de AdBlue'
no es plausible.

Unzulassige Abweic
hung zwischen Soll-
und Istwert des Bau
teils 'Bomba de ali

mentacién de AdBlu

El componente Bo
mba de alimentacié
n de AdBlue esta bl
oqueado.

La regeneracion est
a mermada por el ¢
ontenido de hollin d
emasiado alto.

La regeneracion est
& afectada por el co
ntenido de hollin de
masiado alto.

El componente 17A
05: Unidad de contr
ol unidad de alimen
tacién de AdBlue co
munica una averia i
nterna.

El componente 17A
05: Unidad de contr
ol unidad de alimen
tacién de AdBlue co
munica una averia i
nterna.

El componente Valv
ula limitadora de pr
esién en el compon
ente 17A05: Unidad
de control unidad d
e alimentacién de A
dBlue esta averiad
o.

O intervalo de man

uteng@o do compon
ente 'Filtro de AdBI

ue da bomba de Ad
Blue.' foi ultrapassa
do.

A rotagdo do compo
nente 'Bomba AdBI
ue' estd muito alta.

A rotagéo do compo
nente Bomba AdBlu
e esta muito baixa.

A rotagédo do compo
nente "17M01: Moto
r da bomba de AdBI
ue' ndo é plausivel.

Unzulassige Abweic
hung zwischen Soll-
und Istwert des Bau
teils '‘Bomba do Ad
Blue'.

Componente Bomb
a do AdBlue bloque
ado

A regeneragéo foi p
rejudicada devido a
o teor de fuligem m
uito alto.

A regeneracéo foi p
rejudicada devido a
o elevado teor de fu
ligem.

O componente 17A
05: médulo de com
ando da unidade ali
mentadora AdBlue

comunica uma falh

ainterna

O componente 17A
05: médulo de com
ando da unidade ali
mentadora AdBlue

comunica uma falh

ainterna

O componente Valv
ula limitadora da pr
essd0 no compone

nte 17A05: médulo

de comando da uni

dade alimentadora

AdBlue esta com d

efeito.

L'intervallo di manut
enzione del compo
nente 'Filtro AdBlue
nella pompa AdBlu
e' & stato superato.

Il n. di giri del comp
onente 'Pompa AdB
lue' & troppo alto.

Il numero di giri del
componente '‘Pomp
a AdBlue' é troppo

basso.

Il n. di giri del comp
onente '17M01: Mot
orino pompa AdBlu
€' non é plausibile.

Unzulédssige Abweic
hung zwischen Soll-
und Istwert des Bau
teils 'Pompa di alim
entazione AdBlue'.

Componente Pomp
a di alimentazione
AdBlue bloccato.

La rigenerazione &
compromessa a ca
usa dell'eccessivo t
asso di particolato.

La rigenerazione &
compromessa a ca
usa dell'elevato tas
so di particolato.

Il componente 17A0
5: Centralina di com
ando unita di alime

ntazione AdBlue se

gnala un errore inte
mo.

Il componente 17A0
5: Centralina di com
ando unita di alime

ntazione AdBlue se

gnala un errore inte
mo.

Il componente Valv
ola di limitazione pr
essione nel compon
ente 17A05: Central
ina di comando unit
a di alimentazione
AdBlue ¢ guasto.

Serviceintervallet fo
r komponent 'AdBlu
e-filter i AdBlue-pu
mpe' er overskrede
t.

Omdrejningstallet fo
r komponent 'AdBlu
e-pumpe’ er for hgj

Omdrejningstallet fo
r komponent 'AdBlu
e-pumpe’ er for lavt.

Omdrejningstallet fo
r komponent '17M0

1: Motor AdBlue-pu

mpe' er usandsynlig
t

Unzuléssige Abweic
hung zwischen Soll-
und Istwert des Bau
teils 'AdBlue-fadep
umpe'.

Komponent AdBlue-
fedepumpe er bloke
ret.

Regenerationen fun
gerer ikke helt korre
kt pa grund af det fo
r hgje sodindhold.

Regenerationen fun
gerer ikke helt korre
kt pa grund af det h
gje sodindhold.

Komponent 17A05:
Styreenhed AdBlue-
forsyningsenhed m
elder en intern fejl.

Komponent 17A05:
Styreenhed AdBlue-
forsyningsenhed m
elder en intern fejl.

Komponent Trykbe
greensningsventil i k
omponent 17A05: S
tyreenhed AdBlue-f
orsyningsenhed er
defekt.

Serviceintervallen f
6r komponent 'AdBI
ue-filtret i AdBlue-p
umpen' har éverskri
dits.

Komponentens 'Ad
Blue-pump' varvtal
ar for hogt.

Varvtalet for kompo
nent 'AdBlue-pump’
ar for lagt.

Komponentens '17
MO1: Motor AdBlue-
pump' varvtal &r ori
mligt.

Unzulassige Abweic
hung zwischen Soll-
und Istwert des Bau
teils "AdBlue-matar
pump'.

Komponent AdBlue-
matarpump &r block
erad.

Regenereringen ar f
orsamrad pga. den
for hoga sothalten.

Regenereringen &r f
orsamrad pga. den
héga sothalten.

Komponent 17A05:
Styrenhet AdBlue-m
atarenhet meddelar
ett internt fel.

Komponent 17A05:
Styrenhet AdBlue-m
atarenhet meddelar
ett internt fel.

Komponent Tryckbe
gransningsventil i k

omponent 17A05: S
tyrenhet AdBlue-ma
tarenhet ar defekt.

Rakenneosan 'AdBI
ue-suodatin AdBlu
e-pumpussa’ huolto
véli on ylitetty.

Rakenneosan 'AdBI
ue-pumppu' kierrosl|
uku on liian korkea.

Rakenneosan 'AdBI
ue-pumppu’ kierrosl
uku on liian pieni.

Rakenneosan "17M
01: moottori AdBlu
e-pumppu’ kierroslu
ku on epauskottav
a.

Unzulassige Abweic
hung zwischen Soll-
und Istwert des Bau
teils 'AdBlue-siirtop
umppu'.

Rakenneosa AdBlu
e-siirtopumppu on j
umissa.

Regenerointi on liia
n suuren nokiméaéara
n takia heikentynyt.

Regenerointi on su
uren nokiméaéréan ta
kia heikentynyt.

Rakenneosa 17A0
5: Ohjainlaite AdBlu
e-tuottoyksikkd ilmo
ittaa sisaisesta viast
aan.

Rakenneosa 17A0
5: Ohjainlaite AdBlu
e-tuottoyksikkd ilmo
ittaa sisdisesta viast
aan.

Rakenneosa Paine
enrajoitusventtiili ra
kenneosassa 17A0
5: Ohjainlaite AdBIu
e-tuottoyksikkd on ri
kki.

'AdBlue pompasind
aki AdBlue filtresi' y
ap! elemani bakim
arahgr asildi.

'AdBlue-pompa’ yap
1 elemani devir say!
si ok ylksek.

'AdBlue-pompa’ yap
1 elemani devir sayi
si gok disik.

'17M01: AdBlue po
mpasi motoru' yapi
elemani devir sayisi
uymuyor.

Unzulassige Abweic
hung zwischen Soll-
und Istwert des Bau
teils 'AdBlue basma
pompasi'.

AdBlue basma pom
pasi eleman bloke
oldu.

Kendi kendini yenile
me ¢ok yiiksek kuru
m miktari nedeniyle
kisithdir.

Kendi kendini yenile
me yiiksek kurum
miktari nedeniyle ki
sithdir.

17A05: AdBlue besl|
eme Unitesi kuman
da kutusu Elemani
dahili bir ariza bildiri
yor.

17A05: AdBlue besl|
eme Unitesi kuman
da kutusu Elemani
dahili bir ariza bildiri
yor.

17A05: AdBlue besl!
eme Unitesi kuman
da kutusu yapi ele
manindaki Basing s
inirlandirma valfi ya
pi elemani arizali.
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Das Signal 'Drehza

hl der AdBlue-Férde
rpumpe' vom Bautei
| 17A05: Steuergera
et AdBlue-Versorgu

ngseinheit ist unguilt
ig oder nicht verfiig

bar.

Die im Steuergerat
'17A05: Steuergera
et AdBlue-Versorgu
ngseinheit' gespeic
herte Software-Vers
ion ist inkompatibel.

CAN-Empfangs-Ti
meout der Daten de
s Steuergeréates 10
A20: Steuergeraet
Motormanagement
MCM

CAN-Empfangs-Ti
meout der Daten de
s Steuergerates 17
A05: Steuergeraet
AdBlue-Versorgung
seinheit

CAN-Empfangs-Ti
meout der Daten de
s Steuergeréates 17
B08: Sensor Sticko
xide (NOx) nach Se
lektive katalytische
Reduktion

Das CAN-Signal 'At
mospharendruck’ is
t nicht vorhanden.

Es kann keine CA
N-Kommunikation
mit dem Bauteil '17
B20: Russpartikelse
nsor' aufgebaut wer
den.

Es kann keine CA
N-Kommunikation
mit dem Bauteil 17
B20: Russpartikelse
nsor' aufgebaut wer
den.

Signal 'Rpm of AdBI
ue delivery pump' fr
om component 17A
05: AdBlue supply u
nit control unit is inv
alid or not available.

The software versio
n stored in control u
nit '17A05: AdBlue
supply unit control u
nit' is incompatible.

CAN reception time
out of data of contro
I unit 10A20: Engin

e management MC

M control unit

CAN reception time
out of data of contro
| unit 17A05: AdBlu

e supply unit control
unit

CAN reception time
out of data of contro
| unit 17B08: Nitrog
en oxide (NOx) sen
sor after Selective

Catalytic Reduction

CAN signal 'Atmosp
heric pressure' is n
ot present.

No CAN communic
ation can be establi
shed with compone
nt '17B20: Soot part
iculate sensor'.

No CAN communic
ation can be establi
shed with compone
nt '17B20: Soot part
iculate sensor'.

Le signal 'Régime d
e la pompe d'alime
ntation en AdBlue' d
u composant 17A0
5: Calculateur unité
d'alimentation AdBI
ue n'est pas valable
ou pas disponible.

La version logiciel
mémorisée dans le
calculateur '17A05:
Calculateur unité
d'alimentation AdBI
ue' n'est pas compa
tible.

Temporisation de bl
ocage de réception
CAN des données
du calculateur 10A2
0: Calculateur gesti
on moteur MCM

Temporisation de bl
ocage de réception
CAN des données
du calculateur 17A0
5: Calculateur unité
d'alimentation AdBI
ue

Temporisation de bl
ocage de réception
CAN des données
du calculateur 17B0
8: Capteur oxydes
d'azote (NOx) apre
s réduction catalytiq
ue sélective

Le signal CAN 'Pre
ssion atmosphériqu
e' n'est pas présent.

Aucune communica
tion CAN avec le co
mposant '17B20: C
apteur de particules
de suie' ne peut étr
e établie.

Aucune communica
tion CAN avec le co
mposant '17B20: C
apteur de particules
de suie' ne peut étr
e établie.

La sefial ‘Numero d
e revoluciones de la
bomba de alimenta
cién de AdBlue' del
componente 17A0
5: Unidad de contro
| unidad de aliment
acion de AdBlue no
es valida o no esta
disponible.

La versién de softw
are memorizada en
la unidad de control
'17A05: Unidad de
control unidad de al
imentacion de AdBI
ue' no es compatibl
e.

Timeout en la recep
cién CAN de los dat
os de la unidad de
control 10A20: Unid
ad de control gestid
n del motor MCM

Timeout en la recep
cién CAN de los dat
os de la unidad de
control 17A05: Unid
ad de control unida
d de alimentacion d
e AdBlue

Timeout en la recep
cién CAN de los dat
os de la unidad de
control 17B08: Sen
sor 6xidos de nitrég
eno (NOx) tras la re
duccién catalitica s
electiva

La sefal CAN 'Pres
ion atmosférica' no
existe.

No se puede establ
ecer la comunicacié
n CAN con el comp
onente '17B20: Sen
sor de particulas de
hollin'.

No se puede establ
ecer la comunicacio
n CAN con el comp
onente '17B20: Sen
sor de particulas de
hollin'.

O sinal 'Rotagéo da
bomba de alimenta

cao do AdBlue' do ¢
omponente 17A05:

médulo de comand

o da unidade alime

ntadora AdBlue nao
& valido ou néo est

& disponivel.

A verséo de softwar
e armazenada no m
6dulo de comando
'17A05: médulo de
comando da unidad
e alimentadora AdB
lue' ndo é compativ
el.

Tempo de recepgéo
do CAN esgotado p
ara recepgao de da
dos do médulo de ¢
omando 10A20: M6
dulo de comando d

o gerenciamento do
motor MCM

Tempo de recepgdo
do CAN esgotado p
ara recepgéo de da
dos do médulo de ¢
omando 17A05: m6
dulo de comando d
a unidade alimenta
dora AdBlue

Tempo de recepgéo
do CAN esgotado p
ara recepgéo de da
dos do médulo de ¢
omando 17B08: Se
nsor 6xidos de nitro
génio (NOx) apds a
reducdo catalitica s
eletiva

O sinal CAN 'Press
&0 atmosférica' ndo
existe.

Nao é possivel esta
belecer nenhuma ¢
omunicagéo CAN ¢
om o componente
'17B20: Sensor de
particulas de fulige
m'.

Né&o é possivel esta
belecer nenhuma ¢
omunicagéo CAN ¢
om o componente
'17B20: Sensor de
particulas de fulige
m'.

Il segnale 'N. di giri
della pompa di alim
entazione AdBlue' d
el componente 17A
05: Centralina di co
mando unita di alim
entazione AdBlue n
on & valido o non e
disponibile.

La versione softwar
e memorizzata nell

a centralina di com

ando '17A05: Centr
alina di comando u

nita di alimentazion
e AdBlue' non & co

mpatibile.

Timeout ricezione C
AN dati della centra
lina 10A20: Centrali
na di comando gest
ione del motore MC
M

Timeout ricezione C
AN dati della centra
lina 17A05: Centrali
na di comando unit
a di alimentazione
AdBlue

Timeout ricezione C
AN dati della centra
lina 17B08: Sensor

e ossidi di azoto (N

Ox) a valle di riduzi

one catalitica seletti
va

Il segnale CAN 'Pre
ssione atmosferica'
non & presente.

Impossibile instaura
re una comunicazio
ne CAN con il comp
onente '17B20: Sen
sore del tasso di pa
rticolato'.

Impossibile instaura
re una comunicazio
ne CAN con il comp
onente '17B20: Sen
sore del tasso di pa
rticolato'.

Signal 'Omdrejning

stal for AdBlue-fade
pumpe' fra kompon

ent 17A05: Styreen
hed AdBlue-forsyni

ngsenhed er ugyldi

gt eller ikke tilgaeng
eligt.

Den softwareversio
n, som er lagret i st
yreenhed '17A05: S
tyreenhed AdBlue-f
orsyningsenhed', er
inkompatibel.

CAN-modtagelses-t
imeout for data styr
eenhed 10A20: Styr
eenhed motorstyrin
gMCM

CAN-modtagelses-t
imeout for data styr
eenhed 17A05: Styr
eenhed AdBlue-fors
yningsenhed

CAN-modtagelses-t
imeout for data styr
eenhed 17B08: Sen
sor kveelstofilter (N
Ox) efter selektiv ka
talytisk reduktion

CAN-signalet 'Atmo
sfaeretryk’ er ikke til
stede.

Der kan ikke opbyg

ges CAN-kommunik
ation med kompone
nt '17B20: Sodparti

kelsensor'.

Der kan ikke opbyg

ges CAN-kommunik
ation med kompone
nt '17B20: Sodparti

kelsensor'.

Signal 'AdBlue-mat
arpumpens varvtal'
fran komponent 17
A05: Styrenhet AdB
lue-matarenhet &r o
giltig eller ej tiligang
lig.

Den programvaruve
rsion som har spara
ts i styrenhet '17A0
5: Styrenhet AdBlu
e-matarenhet' &r ink
ompatibel.

CAN-mottagnings-ti
meout for data styrd
on 10A20: styrenhe
t motorstyrning MC

M

CAN-mottagnings-ti
meout for data styrd
on 17A05: Styrenhe
t AdBlue-matarenhe
t

CAN-mottagnings-ti
meout for data styrd
on 17B08: sensor k
véveoxid (NOx) efte
r selektiv katalytisk
reduktion

CAN-signal ‘Atmosf
artryck' saknas.

Det kan inte etabler
as nagon CAN-kom
munikation med ko
mponent '17B20: S
otpartikelsensor'.

Det kan inte etabler
as nagon CAN-kom
munikation med ko
mponent '17B20: S
otpartikelsensor'.

Signaali 'AdBlue-siir 17A05: AdBlue besl #EpERE 17A05: Ad

topumpun kierroslu
ku' rakenneosalta 1
7A05: Ohjainlaite A
dBlue-tuottoyksikkd
ei ole voimassa tai

ei ole kaytettavissa.

Ohjainlaitteeseen 1
7A05: Ohjainlaite A
dBlue-tuottoyksikkd'
tallennettu ohjelmav
ersio ei ole yhteens
opiva.

Ohjainlaitteen tietoj
en CAN-vastaanoto
n Timeout

Ohjainlaitteen tietoj
en CAN-vastaanoto
n Timeout

Ohjainlaitteen tietoj
en CAN-vastaanoto
n Timeout

CAN-signaalia 'llma
npaine' ei tule.

CAN-kommunikaati
ota rakenneosan 1
7B20: Nokihiukkast
unnistin' kanssa ei

saada muodostettu

CAN-kommunikaati
ota rakenneosan '1
7B20: Nokihiukkast
unnistin' kanssa ei

saada muodostettu

eme Unitesi kuman
da kutusu yapi ele
manindan gelen '‘Ad
Blue besleme pomp
asi devir sayisI' sin
yali gegersiz veya
mevcut degil.

'17A05: AdBlue bes
leme (nitesi kuman
da kutusu' kumand

a kutusunda kayitli

yazilim versiyonu u
yumlu degil.

10A20: Motor y6net
imi MCM kumanda

kutusu Kumanda ci
hazina ait verilen C
AN aliginda ara sir
esi

17A05: AdBlue besl
eme Unitesi kuman
da kutusu Kumanda
cihazina ait verilen
CAN aliginda ara s
Gresi

17B08: Segmeli kat
alitik azaltma sonra
sl azotoksitler (NO
x) sensorii Kumand
a cihazina ait verile
n CAN aliginda ara
siresi

CAN sinyali ‘Atmosf
erik basing', yok.

'17B20: Kurum parti
klli sensord' yapi p
argasl ile CAN iletisi
mi kurulamadi.

'17B20: Kurum parti
kil sensord' yapi p
arcasl ile CAN iletisi
mi kurulamad.
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Das CAN-Signal 'K
Uhlmitteltemperatur'
ist nicht vorhanden.

Das Bauteil 17R02:
Widerstand 2 Heizu
ng AdBlue-Druckleit
ung hat Kurzschlus
s nach Plus.

Das Bauteil 17R02:
Widerstand 2 Heizu
ng AdBlue-Druckleit
ung hat Kurzschlus
s nach Masse.

Das Bauteil 17R02:
Widerstand 2 Heizu
ng AdBlue-Druckleit
ung hat Unterbrech
ung.

Es kann keine CA
N-Kommunikation
mit dem Bauteil 'CP
C Common Powertr
ain Controller' aufg
ebaut werden.

Die CAN-Kommuni

kation mit dem Steu
ergerat 10A20: Ste

uergeraet Motorma

nagement MCM ist

gestort.(CAN-Timeo
ut-Fehler)

Ein interner Steuerg
eratefehler im Haup
tprozessor ist vorha
nden.

Das Bauteil Dieselo
xidationskatalysator
fehlt, ist nicht anges
chlossen oder ist de
fekt.

Der Nachlauf des S
teuergerats '17A03:
ACM_Steuergeraet
Abgasnachbehand|
ung' ist im letzten Z
(indungszyklus nich
t abgeschlossen.

CAN signal 'Coolan
t temperature' is not
present.

Component 17R02:
AdBlue pressure lin
e heater resistor 2 h
as a short circuit to

positive.

Component 17R02:
AdBlue pressure lin
e heater resistor 2 h
as a short circuit to
ground.

Component 17R02:
AdBlue pressure lin
e heater resistor 2 h
as an open circuit.

No CAN communic
ation can be establi
shed with compone
nt'CPC Common P
owertrain Controlle
r.

Faultin CAN comm
unication with contr
ol unit 10A20: Engi

ne management M

CM control unit.(CA
N timeout fault)

There is an internal
control unit fault in t
he central processi
ng unit.

Component Diesel
oxidation catalytic ¢
onverter is missing,
not connected or fa
ulty.

The run-on of contr

ol unit '17A03: Exha
ust gas aftertreatme
nt ACM_control uni

t' did not complete i
n the last ignition cy
cle.

Le signal CAN 'Tem
pérature du liquide

de refroidissement’

n'est pas présent.

Le composant 17R
02: Résistance 2 ch
auffage conduite de
pression d'AdBlue p
résente un court-cir
cuit au péle positif.

Le composant 17R

02: Résistance 2 ch
auffage conduite de
pression d'AdBlue p
résente un court-cir
cuit a la masse.

Le composant 17R
02: Résistance 2 ch
auffage conduite de
pression d'AdBlue p
résente une coupur
e.

Aucune communica
tion CAN avec le co
mposant 'CPC Com
mon Powertrain Co
ntroller' ne peut étre
établie.

La communication
CAN avec le calcul
ateur 10A20: Calcul
ateur gestion moteu
r MCM est perturbé
e.(Défaut du CAN ti
meout)

Un défaut du calcul
ateur interne dans |
e processeur princi
pal est présent.

Le composant Catal
yseur a oxydation di
esel manque, n'est
pas raccordé ou est
défectueux.

L'inertie du calculat
eur '"17A03: ACM_c
alculateur post-trait
ement des gaz d'éc
happement' n'est p
as terminée dans le
dernier cycle d'allu

mage.

La sefial CAN ‘Tem
peratura de liquido

refrigerante’ no exis
te.

El componente 17R
02: Resistencia 2 ¢

alefaccion tuberia d
e presion de AdBlu

e tiene cortocircuito
contra el polo positi
vo.

El componente 17R
02: Resistencia 2 ¢

alefaccion tuberia d
e presion de AdBlu

e tiene cortocircuito
contra masa.

El componente 17R
02: Resistencia 2 ¢
alefaccion tuberia d
e presion de AdBlu
e tiene interrupcion.

No se puede establ
ecer la comunicaci6
n CAN con el comp
onente 'CPC Comm
on Powertrain Contr
oller'.

La comunicacién C

AN con la unidad d

e control 10A20: Un
idad de control gest
i6n del motor MCM

esta perturbada.(Er
ror de tiempo de es
pera excedido del C
AN)

Existe un error de u
nidad de control int
erno en el procesad
or principal.

Falta el component
e Catalizador de oxi
dacion diésel, no es
t& conectado o esta
averiado.

El funcionamiento p
osterior de la unida

d de control "17A03:
Unidad de control tr
atamiento posterior
de los gases de esc
ape ACM' no ha fin

O sinal CAN 'Temp
eratura do liquido d
e arrefecimento' na
o existe.

O componente 17R
02: Resisténcia 2 d
e aquecimento da t
ubulagéo de pressa
o de AdBlue em cur
to com o positivo.

O componente 17R
02: Resisténcia 2 d
e aquecimento da t
ubulagéo de pressa
o de AdBlue em cur
to com a massa.

O componente 17R
02: Resisténcia 2 d

e aquecimento da t

ubulagéo de pressa
o de AdBlue esta co
m interrupgao.

Nao é possivel esta
belecer nenhuma ¢
omunicagéo CAN c
om o componente
'‘CPC Common Pow
ertrain Controller'.

Falha na comunica
c¢ao do CAN com o
médulo de comand
0 10A20: Médulo d
e comando do gere
nciamento do motor
MCM(Falha de time
out do CAN)

Existe uma falha int
erna de mddulo de
comando no proces
sador principal.

Falta o componente
Catalisador de oxid
agao diesel, ndo est
4 conectado ou est
4 com defeito.

O funcionamento p
osterior do médulo
de comando '17A0
3: Médulo de coma
ndo de pds-tratame
nto dos gases de e
scape ACM' néo est

Il segnale CAN 'Te
mperatura liquido di
raffreddamento’ no
n & presente.

Il componente 17R

02: Resistenza 2 ris
caldamento tubazio
ne di mandata AdBI
ue presenta un cort
ocircuito verso posit
ivo.

Il componente 17R
02: Resistenza 2 ris
caldamento tubazio
ne di mandata AdBI
ue presenta un cort
ocircuito verso mas
sa.

Interruzione del co
mponente 17R02:
Resistenza 2 riscal
damento tubazione
di mandata AdBlue.

Impossibile instaura
re una comunicazio
ne CAN con il comp
onente 'CPC Comm
on Powertrain Contr
oller'.

La comunicazione
CAN con la centrali
na 10A20: Centralin
a di comando gesti
one del motore MC
M e disturbata.(Gua
sto di timeout del C
AN)

Errore interno alla ¢
entralina di comand
o nel processore pri
ncipale.

Il componente Catal
izzatore ossidante d
iesel manca, non &
collegato o & guast
o.

Il disinserimento rita
rdato della centralin
a di comando '17A0
3: Centralina di com
ando ACM post-tratt
amento gas di scari

co' non é terminato

CAN-signalet 'Kaler
vaesketemperatur' e
rikke til stede.

Komponenten 17R0
2: Modstand 2 varm
esystem AdBlue-try
krer har kortslutning
mod plus.

Komponenten 17R0
2: Modstand 2 varm
esystem AdBlue-try
krer har kortslutning
mod stel.

Komponent 17R02:
Modstand 2 varmes
ystem AdBlue-trykr
or har afbrydelse.

Der kan ikke opbyg

ges CAN-kommunik
ation med kompone
nt'CPC Common P
owertrain Controlle

r.

CAN-kommunikatio
n med styreenhed 1
0A20: Styreenhed
motorstyring MCM
har fejl.(CAN-timeo
ut-fejl)

Der er tale om en in
tern styreenhedsfejl
i hovedprocessore
n.

Komponenten Dies
eloxidationskatalys
ator mangler, er ikk
e tilsluttet eller er d
efekt.

Efterlab for styreen
hed '"17A03: ACM_s
tyreenhed udstedni
ngsefterbehandling'
er ikke afsluttet i se
neste teendingscykl
us.

CAN-signal 'Kylarva
tsketemperatur' sak
nas.

Komponent 17R02:
motstand 2 vérme A
dBlue-tryckledning
ar kortsluten mot pl
us.

Komponent 17R02:
motstand 2 varme A
dBlue-tryckledning
ar kortsluten mot jor
d

Komponenten 17R0
2: motstand 2 varm
e AdBlue-tryckledni
ng har ledningsbrot
t.

Det kan inte etabler
as nagon CAN-kom
munikation med ko

mponent 'CPC Com
mon Powertrain Co
ntroller'.

Det féreligger en st
orning i CAN-komm
unikation med styrd
on 10A20: styrenhe
t motorstyrning MC
M.(CAN-Timeout-fe
]

Det finns ett internt
styrenhetsfel i huvu
dprocessorn.

Komponenten Dies

eloxidationskatalys

ator saknas, ar inte

ansluten eller ar def
ekt.

Franslagsfordrjnin
gen for styrenhet 1
7A03: ACM_styrenh
et avgasefterbehan
dling' &r inte avsluta
d i senaste tandnin
gscykel.

CAN-signaalia 'Jaa
hdytysnesteen lamp
otila’ ei tule.

Rakenneosassa 17
RO02: Vastus 2 lam
mitys AdBlue-paine
putki on oikosulku p
lusaan.

Rakenneosassa 17
R02: Vastus 2 lam
mitys AdBlue-paine
putki on oikosulku
maadotukseen.

Rakenneosassa 17
RO02: Vastus 2 lam

mitys AdBlue-paine
putki on virtakatkos.

CAN-kommunikaati
ota rakenneosan 'C
PC Common Power
train Controller' kan
ssa ei saada muod

ostettua.

CAN-tiedonsiirrossa
ohjainlaitteen 10A2

0: Ohjainlaite moott
orinohjaus MCM ka
nssa hairio.(CAN-ti

meout-vika)

Ohjainlaitteessa on
sisainen vika paapr
osessorissa.

Rakenneosa Diesel
hapetuskatalysaatto
ri puuttuu, ei ole liite
tty tai on rikki.

Ohjainlaitteen "17A
03: ACM_ohjainlaite
pakokaasun jalkika
sittely' jalkitoiminta
sytytysvirran viimeis
essa kytkemisjakso
ssa ei ole paattynyt.

CAN sinyali 'Sogut
ma maddesi sicakli
gr', yok.

17R02: AdBlue bas!
ng hatti 1siticisi dire
nci 2 yapi pargasin

da artiya kisa devre
var.

17R02: AdBlue bas!
ng hatti i1siticisi dire
nci 2 yapi pargasin
da saseye kisa devr
evar.

17R02: AdBlue basi
ng hatti isiticisi dire
nci 2 elemaninda k
opukluk var.

'CPC Common Pow
ertrain Controller'y
ap!i pargasi ile CAN
iletisimi kurulamadi.

10A20: Motor yonet
imi MCM kumanda
kutusu Kumanda ci
haziyla CAN iletigim
i arizaldir.(CAN Ti
meout (fasila) ariza
sl)

Ana iglemcide dahili
bir kumanda cihazi
arizasi mevcut.

Dizel oksidasyon ka
talizatérii elemani e
ksik, bagl degil vey
aarizall.

'17A03: ACM_egzo

z emisyonu iyilsetir

me sistemi kumand
a cihaz!' kumanda ¢
ihazinin sonradan ¢
alismasi son kontak
agma kapama periy
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Ein interner Fehler i
m EEPROM des St
euergerates ist vorh
anden.

Ein interner Fehler i
m EEPROM des St
euergerates ist vorh
anden.

Ein interner Steuerg
eratefehler wurde e
rkannt.

Der Signalwert des

Bauteils '17B04: Se
nsor Temperatur Ab
gas vor SCR-Kataly
sator' ist unplausibe

Der Signalwert des

Bauteils '17B03: Se
nsor Temperatur Ab
gas nach SCR-Kata
lysator' ist unplausi

bel.

Schalter '17S02: Sc
halter Dieselpartikel
filter DPF Regenera
tion' ist betétigt.

Der AdBlue-Fiillstan
d ist niedrig.

Der AdBlue® Fiillst

and ist zu niedrig.Dr
ehmomentbegrenzu
ng:AKTIV

Der AdBlue-Tank ist
leer.Geschwindigkei
tsbegrenzung:AKTI
\%

Das Bauteil AdBlue-
Dosiergerat ist defe
kt.

Das Bauteil AdBlue-
Férderpumpe ist de
fekt.

Der Signalwert des
Bauteils '17B02: Se
nsor Fuellstand/Te

There is an internal
fault in the EEPRO
M of the control uni
t.

There is an internal
fault in the EEPRO
M of the control uni
t.

An internal control u
nit fault was detecte
d

The signal value of
component '17B04:
Temperature senso
r, exhaust gas upstr
eam of SCR catalyti
c converter' is impla
usible.

The signal value of
component '17B03:
Temperature senso
r, exhaust gas down
stream of SCR cata
lytic converter' is im
plausible.

Switch "17S02: Dies
el particulate filter

(DPF) regeneration
switch' is operated.

The AdBlue fill level
is low.

The AdBlue® fill lev
el is too low.Torque
limitation:ACTIVE

The AdBlue tank is
empty.Vehicle spee
d limit:ACTIVE

Component AdBlue
metering device is d
efective.

Component AdBlue
delivery pump is def
ective.

The signal value of
component '17B02:
AdBlue tank fill leve

Un défaut interne d
ans 'EEPROM du ¢
alculateur est prése
nt.

Un défaut interne d
ans 'EEPROM du ¢
alculateur est prése
nt.

Un défaut interne d
u calculateur a été
détecté.

La valeur du signal
du composant '"17B
04: Capteur de tem
pérature des gaz
d'échappement ava
nt catalyseur SCR'
n'est pas plausible.

La valeur du signal
du composant '"17B
03: Capteur de tem
pérature des gaz

d'échappement apr
és catalyseur SCR'
n'est pas plausible.

Le contacteur '17S0
2: Contacteur filtre
a particules diesel
DPF régénération’
est actionné.

Le niveau de rempli
ssage d'AdBlue est
faible.

Le niveau de rempli
ssage d'AdBlue® e

st trop faible.Limitati
on du couple:ACTIF

Le réservoir AdBlue
est vide.Limite de vi
tesse:ACTIF

Le composant Dose
ur d'AdBlue est déf
ectueux.

Le composant Pom
pe d'alimentation A
dBlue est défectueu
X.

La valeur du signal
du composant '17B
02: Capteur niveau
de remplissage/tem

alizado en el Gltimo
ciclo de encendido.

Existe una averia in
terna en la EEPRO
M de la unidad de ¢
ontrol.

Existe una averia in
terna en la EEPRO
M de la unidad de ¢
ontrol.

Se ha detectado un
error interno de uni
dad de control.

El valor de sefial de
| componente '"17B0
4: Sensor temperat
ura gases de escap
e delante de cataliz
ador SCR' no es pl

ausible.

El valor de sefial de
| componente '"17B0
3: Sensor temperat
ura gases de escap
e detras de cataliza
dor SCR' no es pla

usible.

El interruptor '17S0
2: Interruptor filtro d
e particulas diesel
DPF, regeneracion’
esta accionado.

El nivel de llenado
de AdBlue es bajo.

El nivel de llenado
de AdBlue® es dem
asiado bajo.Limitaci
6n del par motor:A
CTIVO

El depdsito de AdBI
ue esta vacio.Limita
cion de velocidad:A
CTIVO

El componente Dos
ificador de AdBlue e
st averiado.

El componente Bo
mba de alimentacié
n de AdBlue esté av
eriado.

El valor de sefial de
| componente '17B0
2: Sensor nivel de Il
enado/temperatura

4 concluido no dltim
o ciclo de ignig&o.

Existe uma falha int
erna no EEPROM d
0 médulo de coman
do.

Existe uma falha int
erna no EEPROM d
0 médulo de coman
do.

Foi reconhecido um
erro no médulo de ¢
omando.

O valor do sinal do
componente '17B0
4: Sensor de tempe
ratura dos gases de
escape antes do S
CR-catalisador' ndo
& plausivel.

O valor do sinal do
componente '"17B0
3: Sensor de tempe
ratura dos gases de
escape apos o SC
R-catalisador' nao é
plausivel.

O interruptor '17S0
2: Interruptor da reg
eneragao do filtro d
e particulas diesel
DPF' esta atuado.

O nivel de abasteci
mento do AdBlue e
sta muito baixo.

O nivel de abasteci
mento do AdBlue®
esta muito baixo.Li
mitagéo do torque:
ATIVO

O AdBlue estéa vazi
o.Limitagéo da velo
cidade:ATIVO

Componente Dosad
or do AdBlue com d
efeito

Componente Bomb
a do AdBlue com d
efeito

O valor do sinal do
componente '17B0
2: Sensor do nivel/t
emperatura do tanq

nell'ultimo ciclo di a
ccensione.

NellEEPROM della
centralina di coman
do & presente un er
rore interno.

NellEEPROM della
centralina di coman
do & presente un er
rore interno.

E stato riconosciuto
un errore interno de
lla centralina di com
ando.

Il valore del segnale
del componente 17
B04: Sensore temp
eratura gas di scari
co a monte del cata
lizzatore SCR' non
& plausibile.

Il valore del segnale
del componente 17
B03: Sensore temp

eratura gas di scari

co a valle del catali

zzatore SCR' non &
plausibile.

L'interruttore '17S0
2: Interruttore filtro
per il particolato die
sel DPF rigenerazio
ne'  azionato.

Il livello di riempime
nto di AdBlue & bas
so.

Il livello di riempime
nto dell’AdBlue® & t
roppo basso.Limita
zione della coppia:
ATTIVO

Il serbatoio carbura
nte AdBlue & vuoto.
Limitazione della ve
locita:ATTIVO

Il componente Dosa
tore AdBlue & difett
0S0.

Il componente Pom
pa di alimentazione
AdBlue ¢ difettoso.

Il valore del segnale
del componente '17
B02: Sensore livello
di riempimento/tem

Der er en intern fejl
i styreenhedens EE
PROM.

Der er en intern fejl
i styreenhedens EE
PROM.

Der er registreret e
n intern styreenhed
sfejl.

Signalvaerdien for k
omponent '17B04:
Sensor temperatur
udstedningsgas for
SCR-katalysator' er
usandsynlig.

Signalvaerdien for k
omponent '17B03:
Sensor temperatur
udstedningsgas eft
er SCR-katalysator'
er usandsynlig.

Kontakten '17S02:
Kontakt dieselpartik
elfilter DPF regener
ation’ er betjent.

AdBlue-pafyldnings
niveauet er lavt.

AdBlue®-niveau er
for lavt.Drejningsmo
mentbegraensning:
AKTIV

AdBlue-tanken er to
m.Hastighedsbegr
zensning:AKTIV

Komponent AdBlue-
doseringsenhed er
defekt.

Komponent AdBlue-
fedepumpe er defe
kt.

Signalveerdien for k
omponent '17B02:

Sensor pafyldnings
stand/temperatur A

Det finns ett internt
fel i styrdonets EEP
ROM.

Det finns ett internt
fel i styrdonets EEP
ROM.

Ett internt styrenhet
sfel har identifierat
s.

Signalvardet for ko
mponent '17B04: S
ensor temperatur a
vgas fére SCR-kata
lysator' &r osannolik

Signalvardet for ko
mponent '17B03: S
ensor temperatur a
vgas efter SCR-kat
alysator' &r osannoli
kt.

Kontakten '17S02:
Kontakt dieselpartik
elfilter DPF regener
ering' &r mandvrera
d

AdBlue-nivan ar 14
g.

AdBlue®-pafylining
snivan ar for lag.Vri
dmomentsbegransn
ing:AKTIV

AdBlue-tanken ar to
m.Hastighetsbegra
nsning:AKTIV

Komponent AdBlue-
doseringsenhet &r d
efekt.

Komponent AdBlue-
matarpump &r defe
kt.

Signalvardet for ko
mponent '17B02: S
ensor pafyliningsniv
altemperatur AdBlu

Ohjainlaitteen EEP
ROMissa on sisédine
n vika.

Ohjainlaitteen EEP
ROMissa on siséine
n vika.

Sisainen ohjainlaite
vika tunnistettiin.

Rakenneosan '17B

04: tunnistin pakoka
asun lampétila enn

en SCR-katalysaatt
oria' signaaliarvo ei

ole uskottava.

Rakenneosan '17B
03: tunnistin pakoka
asun lampdatila SC
R-katalysaattorin jal
keen' signaaliarvo e
i ole uskottava.

Katkaisin '17S502: K
atkaisin dieselhiukk
assuodatin DPF reg
enerointi' on kaytett
yna.

AdBlue-tayttdmaara
on pieni.

AdBlue®-tayttémaa
ra on liian pieni.Mo
mentinrajoitus:AKTI
IVINEN

AdBlue-s3ilié on tyh
ja.Ajonopeusrajoitu
s:AKTIIVINEN

Rakenneosa AdBlu
e-annosteluyksikkd
on rikki.

Rakenneosa AdBlu
e-siirtopumppu on ri
kki.

Rakenneosan '17B
02: Tunnistin tayttd
maaré/lampdatila Ad
Blue-tankki' signaali

odunda tamamlanm
adr.

Kumanda cihazinin
EEPROM' unda da
hili bir ariza mevcut.

Kumanda cihazinin
EEPROM' unda da
hili bir ariza mevcut.

Dahili bir kumanda
kutusu arizasi algila
ndi.

'17B04: SCR kataliz
atorii girisindeki egz
oz sicakligi sensor
' yapi elemaninin
sinyal degeri uymuy
or.

'17B03: SCR kataliz
atorii gikigindaki eg
zoz sicakli§i sensor
' yapi elemaninin
sinyal degeri uymuy
or.

'17802: DPF dizel p
artikdll filtresi rejene
rasyon salteri' salter
i kumanda edilmis.

AdBlue dolum seviy
esi dusuk.

AdBlue® dolum sev
iyesi gok disuk.Tor.
k sinirlamasi6:AKTI
F

AdBlue deposu bos
Hiz sinirfamasi:AKT
IF

AdBlue dozaj cihazi
Pargasi arizalidir.

AdBlue basma pom
pasi Pargasi arizali
dir.

'17B02: AdBlue dep
osu dolum seviyesi/
sicaklik sensori' ya
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mperatur AdBlue-Ta
nk' ist unplausibel.

Die korrekte Funkti

on des Bauteils 'Die
seloxidationskatalys
ator' ist durch losen
Sitz oder Verschmu
tzung beeintrachtig

t.

Die Betriebstemper
atur des Bauteils 'Di
eseloxidationskatal
ysator' wurde nicht
erreicht.

Das CAN-Signal 'Kr
aftstoffverbrauch' is
t nicht vorhanden.

Die Solltemperatur f
(r die manuelle Re
generation wurde ni
cht erreicht.

Die Zone 5 des Die
selpartikelfilters wur
de erreicht.

Die Zone 3 des Die
selpartikelfilters wur
de erreicht.

Die Zone 4 des Die
selpartikelfilters wur
de erreicht.

Die Zone 2 des Die
selpartikelfilters wur
de erreicht.

Das Verhaltnis zwis
chen Drehzahl und

Druck am Bauteil "1
7A05: Steuergeraet
AdBlue-Versorgung
seinheit' ist fehlerha
ft.Die Drehzahl des
Bauteils '17A05: St

euergeraet AdBlue-
Versorgungseinheit'
ist zu gering.

Das Wartungsinterv
all des Bauteils 'Die
selpartikelfilter' ist e
rreicht.

|/temperature senso
r'is implausible.

Proper operation of
component 'Diesel
oxidation catalytic ¢
onverter' is impaire
d by loose seating o
rdirt.

The operating temp
erature of the 'Dies
el oxidation catalyti
c converter' compo
nent was not reach
ed.

CAN signal 'Fuel co
nsumption' is not pr
esent.

The specified temp

erature for manual r
egeneration was no
treached.

Zone 5 of diesel par
ticulate filter has be
en reached.

Zone 3 of diesel par
ticulate filter has be
en reached.

Zone 4 of diesel par
ticulate filter has be
en reached.

Zone 2 of diesel par
ticulate filter has be
en reached.

The ratio of rpm to
pressure at compon
ent "17A05: AdBlue
supply unit control u
nit' is faulty. The rpm
of component '"17A0
5: AdBlue supply un
it control unit' is too
low.

Maintenance interv
al for 'Diesel particu
late filter' compone
ntis reached.

pérature réservoir A
dBlue' n'est pas pla
usible.

Le fonctionnement
correct du composa
nt 'Catalyseur a oxy
dation diesel' est aff
ecté par une mauva
ise pose ou un encr
assement.

La température de
service du composa
nt 'Catalyseur a oxy
dation diesel' n'a pa
s été atteinte.

Le signal CAN 'Con
sommation de carb
urant' n'est pas pré
sent.

La température thé
orique pour la régé
nération manuelle

n'a pas été atteinte.

La zone 5 du filtre &
particules diesel est
atteinte.

La zone 3 du filtre a
particules diesel est
atteinte.

La zone 4 du filtre &
particules diesel est
atteinte.

La zone 2 du filtre &
particules diesel est
atteinte.

Le rapport entre le r
égime et la pressio

n au composant '17
AO05: Calculateur un
ité d'alimentation A

dBlue’ est erroné.L

e régime du compo
sant '17A05: Calcul
ateur unité d'alimen
tation AdBlue' est tr
op faible.

L'intervalle de maint
enance du compos
ant 'Filtre a particul
es diesel' est attein
t.

deposito de AdBlue'
no es plausible.

La funcién correcta

del componente 'Ca
talizador de oxidaci

6n diésel' estd mer

mada por estar suel
to o por ensuciamie
nto

La temperatura de
servicio del compon
ente 'Catalizador de
oxidacion diésel' no
se ha alcanzado.

La sefial CAN 'Con
sumo de combustibl
e' no existe.

La temperatura no
minal para la regen
eracién manual no
se ha alcanzado.

La zona 5 del filtro
de particulas diésel
se ha alcanzado.

La zona 3 del filtro
de particulas diésel
se ha alcanzado.

La zona 4 del filtro
de particulas diésel
se ha alcanzado.

La zona 2 del filtro
de particulas diésel
se ha alcanzado.

La relacion entre el
numero de revoluci
ones y la presién e

n el componente "1

7A05: Unidad de co
ntrol unidad de alim
entacion de AdBlue'
es errénea.El nime
ro de revoluciones

del componente 17
A05: Unidad de con
trol unidad de alime
ntacion de AdBlue'

es demasiado bajo.

El intervalo de mant
enimiento del comp
onente 'Filtro de par
ticulas diesel' se ha
alcanzado.

ue de AdBlue' ndo
é plausivel.

O funcionamento ¢
orreto do compone
nte 'Catalisador de
oxidagéo diesel’ foi
prejudicado por est
ar solto ou com suj
eira.

A temperatura de o

peragao do compon
ente 'Catalisador de
oxidagdo diesel' na

o foi alcangada.

O sinal CAN 'Consu
mo de combustivel'
n&o existe.

A temperatura espe
cificada para a rege
neragdo manual na
o foi alcangada.

A zona 5 do filtro de
particulas diesel foi
alcangada.

Azona 3 do filtro de
particulas diesel foi
alcancada.

A zona 4 do filtro de
particulas diesel foi
alcangada.

Azona 2 do filtro de
particulas diesel foi
alcangada.

Arelagéo entre rota
a0 e pressdo no ¢
omponente '17A05:
médulo de comand
o da unidade alime
ntadora AdBlue' est
4 errada.A rotagéo
do componente 17
A05: médulo de co
mando da unidade
alimentadora AdBIu
e esta muito baixa.

O intervalo de man

utengdo do compon
ente 'Filtro de partic
ulas diesel' foi ating
ido.

peratura serbatoio ¢
arburante AdBlue' n
on & plausibile.

Il corretto funziona
mento del compone
nte 'Catalizzatore o
ssidante diesel' &€ ¢
ompromesso dalla
posizione instabile
o dalla presenza di i
mpurita.

La temperatura di e
sercizio del compon
ente 'Catalizzatore

ossidante diesel' no
n & stata raggiunta.

Il segnale CAN 'Co
nsumo carburante'
non & presente.

La temperatura no

minale per la rigene
razione manuale no
n & stata raggiunta.

E stata raggiunta la
zona 5 del filtro anti
particolato diesel.

E stata raggiunta la
zona 3 del filtro anti
particolato diesel.

E stata raggiunta la
zona 4 del filtro anti
particolato diesel.

E stata raggiunta la
zona 2 del filtro anti
particolato diesel.

Il rapporto fra n. di
giri e pressione sul
componente '17A0
5: Centralina di com
ando unita di alime
ntazione AdBlue' e
anomalo.ll numero
di giri del compone
nte '17A05: Centrali
na di comando unit
a di alimentazione
AdBlue' & troppo ba
$S0.

L'intervallo di manut
enzione del compo
nente 'Filtro per il p
articolato diesel' & s
tato raggiunto.

dBlue-tank' er usan
dsynlig.

Komponent 'Diesel
oxidationskatalysat
or' fungerer ikke lae
ngere helt korrekt, f
ordi den sidder lgst
eller er snavset.

Driftstemperaturen f
or komponent 'Dies

e-tank' ar osannolik

Komponent 'Diesel
oxidationskatalysat
or' fungerar sdmre
pga. att den sitter 16
st eller &r smutsig.

Driftemperaturen i
komponent 'Dieselo

eloxidatior ly
ator' blev ikke naet.

CAN-signalet 'Breen
dstofforbrug' er ikke
til stede.

Korrekt temperatur f
or manuel regenera
tion blev ikke naet.

Zone 5 dieselpartik
elfilter blev néet.

Zone 3 dieselpartik
effilter blev naet.

Zone 4 dieselpartik
effilter blev naet.

Zone 2 dieselpartik
elfilter blev néet.

Der er et forkert for
hold mellem omdre;j
ningstal og tryk pa k
omponenten '"17A0
5: Styreenhed AdBI
ue-forsyningsenhe
d'.Omdrejningstallet
for komponent '17A
05: Styreenhed AdB
lue-forsyningsenhe
d' er for lavt.

Serviceintervallet fo
r komponent 'Diesel
partikelfilter' er nae

t.

xidationskatalysato
r' uppnaddes inte.

CAN-signal 'Bransl|
eforbrukning' sakna
s.

Bortemperaturen 6
r manuell regenerer
ing uppnaddes inte.

Dieselpartikelfiltrets
zon 5 har uppnatts.

Dieselpartikelfiltrets
zon 3 har uppnatts.

Dieselpartikelffiltrets
zon 4 har uppnétts.

Dieselpartikelffiltrets
zon 2 har uppnatts.

Forhallandet mellan
varvtal och tryck ar

fel vid komponent "1
7A05: Styrenhet Ad
Blue-matarenhet'.V
arvtalet for kompon

ent '17A05: Styrenh
et AdBlue-matarenh
et' ar for lagt.

Serviceintervallen f
or komponent 'Dies
elpartikelfilter' har u
ppnatts.

arvo ei ole uskottav
a.

Rakenneosan 'Dies
elhapetuskatalysaat
tori' oikea toiminta o
n hairiintynyt 16ysall
& olevan istuimen ta
i likaantuneisuuden
takia.

Rakenneosan 'Dies
elhapetuskatalysaat
tori' toimintaldmpoétil
aa ei saavutettu.

CAN-signaalia 'Poltt
onesteenkulutus' ei
tule.

Tavoitelampétilaa m
anuaalista regenero
intia varten ei saavu
tettu.

Dieselhiukkassuoda
ttimen vyéhyke 5 on
saavutettu.

Dieselhiukkassuoda
ttimen vyéhyke 3 on
saavutettu.

Dieselhiukkassuoda
ttimen vydhyke 4 on
saavutettu.

Dieselhiukkassuoda
ttimen vyéhyke 2 on
saavutettu.

Kierrosluvun ja pain
een suhde rakenne
osassa '17A05: Ohj
ainlaite AdBlue-tuott
oyksikké' on virheell
inen.Rakenneosan

'17A05: Ohjainlaite

AdBlue-tuottoyksikk
&' kierrosluku on liia
n pieni.

Rakenneosan 'Dies
elhiukkassuodatin'
huoltovali on saavut
ettu.

pi elemaninin sinyal
degeri uymuyor.

'Dizel oksidasyon k
atalizatori' yapi ele
maninin dogru galis
masi gevsek oturm
a veya kirlenme ne
deniyle kisitlanmis.

'Dizel oksidasyon k
atalizatord' yapi ele
mani galisma sicakl
1gina ulagiimadi.

CAN sinyali 'Yakit t
Uketimi', yok.

Manuel kendini yeni
leme olmasi gereke
n sicakligina ulagil
madi.

Dizel partikuil filtresi
5 bolgesine ulasildi.

Dizel partikill filtresi
3 bélgesine ulasildi.

Dizel partikdll filtresi
4 bolgesine ulasildi.

Dizel partikdil filtresi
2 bolgesine ulagildi.

'17A05: AdBlue bes
leme (nitesi kuman
da kutusu' yapi ele
manindaki devir say
1Sl ve basing arasin
daki oran hatali."17
A05: AdBlue besle
me Unitesi kumand
a kutusu' yapi elem
ani devir sayisi gok
diisiik.

'Dizel partikil filtres
i' yapi elemani baki
m araligina ulasild.
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880E10

900C02

900C03

900C04

900C07

900C0B

900C0D

970C07

981303

Das Wartungsinterv
all des Bauteils 'Die
selpartikelfilter' ist (i
berschritten.

Das Signal vom Ba
uteil 17B08: Sensor
Stickoxide (NOx) na
ch Selektive katalyti
sche Reduktion ist
unplausibel.

Ein interner Fehler i
m Bauteil 17B16: S
ensor Stickoxide (N
Ox) vor Selektive k
atalytische Redukti
on ist vorhanden.

Ein interner Fehler i
m Bauteil 17B16: S
ensor Stickoxide (N
Ox) vor Selektive k
atalytische Redukti
on ist vorhanden.

Manipulation des B
auteils '17B16: Sen
sor Stickoxide (NO
x) vor Selektive kat
alytische Reduktion'

Das Signal vom Ba
uteil 17B16: Sensor
Stickoxide (NOx) vo
r Selektive katalytis
che Reduktion ist u
nplausibel.

Das CAN-Signal de
s Bauteils '17B16:
Sensor Stickoxide
(NOx) vor Selektive
katalytische Redukti
on' fehlt.

Die Voraussetzung

en fir die Betriebsb
ereitschaft des Baut
eils '17B16: Sensor
Stickoxide (NOx) vo
r Selektive katalytis
che Reduktion' wur

den nicht rechtzeitig
hergestellt.

Die Spannungsvers
orgung der Bauteile
17B16: Sensor Stic
koxide (NOx) vor S
elektive katalytische
Reduktion und (ode
r) 17Y02: Ventil Hei
zung AdBlue-Tank h

Maintenance interv
al for 'Diesel particu
late filter' compone
ntis exceeded.

The signal from co
mponent 17B08: Nit
rogen oxide (NOx)
sensor after Selecti
ve Catalytic Reducti
on is implausible.

There is an internal
fault in component
17B16: Nitrogen oxi
de (NOx) sensor be
fore Selective Catal
ytic Reduction.

There is an internal
fault in component
17B16: Nitrogen oxi
de (NOx) sensor be
fore Selective Catal
ytic Reduction.

Manipulation of '17

B16: Nitrogen oxide
(NOx) sensor befor
e Selective Catalyti
¢ Reduction' compo
nent

The signal from co
mponent 17B16: Nit
rogen oxide (NOx)
sensor before Selec
tive Catalytic Reduc
tion is implausible.

The CAN signal of ¢
omponent '17B16:
Nitrogen oxide (NO
X) sensor before Se
lective Catalytic Re
duction' is missing.

The requirements f

or the operational r

eadiness of the '17

B16: Nitrogen oxide
(NOx) sensor befor
e Selective Catalyti
¢ Reduction' compo
nent were not avail

able in good time.

The power supply f
or components 17B
16: Nitrogen oxide

(NOx) sensor befor
e Selective Catalyti
¢ Reduction and (o
r) 17Y02: AdBlue ta
nk heater valve has

L'intervalle de maint
enance du compos
ant 'Filtre a particul
es diesel' est dépas
sé.

Le signal du compo
sant 17B08: Capteu
r oxydes d'azote (N
Ox) apres réduction
catalytique sélectiv

e n'est pas plausibl

e

Un défaut interne e

st présent dans le ¢
omposant 17B16: C
apteur oxydes d'az

ote (NOx) avant réd
uction catalytique s

élective .

Un défaut interne e

st présent dans le ¢
omposant 17B16: C
apteur oxydes d'az

ote (NOx) avant réd
uction catalytique s

élective .

Manipulation du co

mposant '17B16: C

apteur oxydes d'az

ote (NOx) avant réd
uction catalytique s
élective’

Le signal du compo
sant 17B16: Capteu
r oxydes d'azote (N
Ox) avant réduction
catalytique sélectiv

e n'est pas plausibl

e

Le signal CAN du ¢
omposant '17B16:
Capteur oxydes d'a
zote (NOx) avant ré
duction catalytique
sélective’ manque.

Les conditions pour
la disponibilité du ¢
omposant '17B16:
Capteur oxydes d'a
zote (NOx) avant ré
duction catalytique
sélective' n'ont pas
été réalisées a tem
ps.

L'alimentation en te
nsion des composa
nts 17B16: Capteur
oxydes d'azote (NO
x) avant réduction ¢
atalytique sélective

et (ou) 17Y02: Vann
e chauffage réservo

El intervalo de mant
enimiento del comp
onente 'Filtro de par
ticulas diesel' se ha
sobrepasado.

La sefial del compo
nente 17B08: Sens
or éxidos de nitrége
no (NOx) tras la red
uccioén catalitica sel
ectiva no es plausib
le.

Existe un error inter
no en el component
e 17B16: Sensor 6x
idos de nitrégeno
(NOx) delante de la
reduccion catalitica
selectiva.

Existe un error inter
no en el component
e 17B16: Sensor 6x
idos de nitrégeno
(NOx) delante de la
reduccion catalitica
selectiva.

Manipulacién del co
mponente '17B16:
Sensor 6xidos de ni
trégeno (NOx) dela
nte de la reduccion
catalitica selectiva’

La sefial del compo
nente 17B16: Sens
or éxidos de nitrége
no (NOx) delante d
e la reduccién catali
tica selectiva no es
plausible.

Falta la sefial CAN

del componente "17
B16: Sensor 6xidos
de nitrégeno (NOx)
delante de la reduc
cion catalitica selec
tiva'.

Las condiciones pre
vias para la disposi
cion de servicio del
componente '17B1
6: Sensor 6xidos de
nitrégeno (NOx) del
ante de la reducci6
n catalitica selectiv
a' no se han establ
ecido a tiempo.

La alimentacion de
tensién de los comp
onentes 17B16: Se
nsor 6xidos de nitré
geno (NOx) delante
de la reduccién cat
alitica selectiva y
(0) 17Y02: Valvula

O intervalo de man

utengéo do compon
ente 'Filtro de partic
ulas diesel' foi ultra

passado.

O sinal do compone
nte 17B08: Sensor
oxidos de nitrogéni
0 (NOx) apés a red
ugéo catalitica selet
iva ndo plausivel.

Existe uma falha int
erna no component
e 17B16: Sensor de
oxidos de nitrogéni

o (NOx) antes dare
dugéo catalitica sel

etiva.

Existe uma falha int
erna no component
e 17B16: Sensor de
oxidos de nitrogéni
0 (NOx) antes da re
dugao catalitica sel
etiva.

Manipulagéo do co
mponente '17B16:

Sensor de 6xidos d
e nitrogénio (NOx)
antes da redugéo ¢
atalitica seletiva’

O sinal do compone
nte 17B16: Sensor
de dxidos de nitrog
énio (NOx) antes d
a redugdo catalitica
seletiva ndo plausiv
el.

Falta o CAN sinal d
o componente '"17B
16: Sensor de 6xido
s de nitrogénio (NO
X) antes da redugé@o
catalitica seletiva'.

As condigdes prévi
as para a disponibili
zagao de operagéo
do componente 17
B16: Sensor de 6xi
dos de nitrogénio
(NOx) antes da red
ugdo catalitica selet
iva' ndo foram aten
didas a tempo.

A alimentagéo de te
nsdo dos compone
ntes 17B16: Sensor
de dxidos de nitrog
énio (NOx) antes d
a redugéo catalitica
seletiva e (ou) 17Y0
2: Vélvula do aquec

L'intervallo di manut
enzione del compo
nente 'Filtro per il p
articolato diesel' & s
tato superato.

Il segnale del comp
onente 17B08: Sen
sore ossidi di azoto
(NOx) a valle di ridu
zione catalitica sele
ttiva non & plausibil
e

Errore interno al co
mponente 17B16: S
ensore ossidi di azo
to (NOx) a monte d
ella riduzione catalit
ica selettiva.

Errore interno al co
mponente 17B16: S
ensore ossidi di azo
to (NOx) a monte d
ella riduzione catalit
ica selettiva.

Manipolazione del ¢
omponente '17B16:
Sensore ossidi di a

zoto (NOx) a monte
della riduzione catal
itica selettiva’'

Il segnale del comp
onente 17B16: Sen
sore ossidi di azoto
(NOx) a monte dell

a riduzione catalitic
a selettiva non ¢ pla
usibile.

Manca il segnale C
AN del componente
'17B16: Sensore os
sidi di azoto (NOx)
a monte della riduzi
one catalitica seletti
va'.

Le condizioni prelim
inari necessarie affi
nché il componente
'17B16: Sensore os
sidi di azoto (NOx)
a monte della riduzi
one catalitica seletti
va' sia pronto per il
funzionamento non
sono state create in
tempo.

L'alimentazione di t
ensione dei compo
nenti 17B16: Senso
re ossidi di azoto (N
Ox) a monte della ri
duzione catalitica s
elettiva e/o 17Y02:
Valvola riscaldamen

Serviceintervallet fo
r komponent 'Diesel
partikelfilter' er over
skredet.

Signalet fra kompon
enten 17B08: Sens

or kveelstofilter (NO
x) efter selektiv kata
Iytisk reduktion er u

sandsynligt.

En intern fejl i komp
onent 17B16: Sens
or kveelstofilte (NO
x) for selektiv kataly
tisk reduktion er akt
uel.

En intern fejl i komp
onent 17B16: Sens
or kvaelstofilte (NO
x) for selektiv kataly
tisk reduktion er akt
uel.

Manipulation af ko
mponent '17B16: S
ensor kvaelstofilte
(NOX) for selektiv k
atalytisk reduktion'

Signalet fra kompon
enten 17B16: Sens
or kvaelstofilte (NO
x) for selektiv kataly
tisk reduktion er us
andsynligt.

CAN-signal fra kom
ponent '"17B16: Sen
sor kveelstofilte (NO
x) for selektiv kataly
tisk reduktion' mang
ler.

Forudsaetningerne f
or driftsklar tilstand
for komponent '17B
16: Sensor kvaelstof
ilte (NOx) for selekti
v katalytisk reduktio
n' blev ikke etablere
de rettidigt.

Spaendingsforsynin
gen til komponent 1
7B16: Sensor kvael
stofilte (NOx) fer sel
ektiv katalytisk redu
ktion og (eller) 17Y
02: Ventil varmesys

Serviceintervallen f
or komponent 'Dies
elpartikeffilter' har &
verskridits.

Signalen fran komp
onent 17B08: senso
r kvaveoxid (NOx) e
fter selektiv katalyti

sk reduktion ar osa

nnolik.

Det finns ett internt

fel i komponenten 1
7B16: sensor kvave
oxid (NOx) fore sele
ktiv katalytisk reduk
tion.

Det finns ett internt

fel i komponenten 1
7B16: sensor kvéave
oxid (NOx) fore sele
ktiv katalytisk reduk
tion.

Manipulation av ko
mponent '17B16: se
nsor kvaveoxid (NO
x) fére selektiv katal
ytisk reduktion’

Signalen fran komp
onent 17B16: senso
r kvaveoxid (NOx) f
ore selektiv katalyti

sk reduktion ar osa

nnolik.

CAN-signalen fran
komponent '17B16:
sensor kvaveoxid
(NOx) fore selektiv
katalytisk reduktion'
saknas.

Forutséattningarna f
or driftberedskap f6
r komponent '17B1
6: sensor kvéaveoxid
NOXx) fore selektiv
katalytisk reduktion'
skapades inte i tid.

Spanningsforsorjnin
gen till komponent

17B16: sensor kvav
eoxid (NOx) fore sel
ektiv katalytisk redu
ktion och (eller) 17Y
02: Ventil varme Ad

Rakenneosan 'Dies
elhiukkassuodatin'

huoltovali on ylitett

y.

Rakenneosalta 17B
08: Tunnistin typpio
ksidit (NOx) selektii
visen katalyyttisen
pelkistyksen jalkeen
tuleva signaali ei ol
e uskottava.

Rakenneosassa 17
B16: Tunnistin typpi
oksidit (NOx) ennen
selektiivista katalyyt
tista pelkistysta on
siséinen vika.

Rakenneosassa 17
B16: Tunnistin typpi
oksidit (NOx) ennen
selektiivista katalyyt
tisté pelkistysta on
siséinen vika.

Rakenneosan '17B
16: Tunnistin typpio
ksidit (NOx) ennen
selektiivista katalyyt
tista pelkistysta' ma
nipulointi

Rakenneosalta 17B
16: Tunnistin typpio
ksidit (NOx) ennen
selektiivista katalyyt
tista pelkistysta tule
va signaali ei ole us
kottava.

Rakenneosan '17B
16: Tunnistin typpio
ksidit (NOx) ennen
selektiivista katalyyt
tista pelkistysta' CA
N-signaali puuttuu.

Rakenneosan '17B
16: Tunnistin typpio
ksidit (NOx) ennen
selektiivista katalyyt
tista pelkistysta' toi
mintavalmiuden ed
ellytykset eivat taytt
yneet ajoissa.

Rakenneosien 17B

16: Tunnistin typpio
ksidit (NOx) ennen

selektiivista katalyyt
tista pelkistysta ja (t
ai) 17Y02: Venttiili A
dBlue-tankin lammit
ys jannitteensaanni

'Dizel partikiil filtres
i' yapi elemani baki
m araligi asildi.

17B08: Segmeli kat
alitik azaltma sonra
si azotoksitler (NO
X) sensorll Pargasin
In sinyali mantiksiz
dir.

17B16: Segmeli kat
alitik azaltma énces
i azotoksitler (NOx)
sensorl elemanind
a dahili bir ariza me
veut.

17B16: Segmeli kat
alitik azaltma 6nces
i azotoksitler (NOx)
sensori elemanind
a dahili bir ariza me
veut.

'17B16: Segmeli kat
alitik azaltma 6nces
i azotoksitler (NOx)

sensori' yapi elem

aninda oynama

17B16: Segmeli kat
alitik azaltma 6nces
i azotoksitler (NOx)
sensorii Pargasinin
sinyali mantiksizdir.

'17B16: Segmeli kat
alitik azaltma énces
i azotoksitler (NOx)
sensori' yapi elem
ani CAN sinyali yo
k.

'17B16: Segmeli kat
alitik azaltma énces
i azotoksitler (NOx)
sensori' yapi elem

ani galisma sicaklig
1 6n sartlari zamani
nda olusturulmadi.

17B16: Segmeli kat
alitik azaltma énces
i azotoksitler (NOx)
sensori ve (veya) 1
7Y02: AdBlue depo
su Isitma valfi elem
anlarinin gerilim be
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981304

991303

991304

9A0C03

9A0C04

9A0C07

9A0C0B

9A0COD

9A0C14

at Kurzschluss nac
h Plus.

Die Spannungsvers
orgung der Bauteile
17B16: Sensor Stic

koxide (NOx) vor S

elektive katalytische
Reduktion und (ode
r) 17Y02: Ventil Hei

zung AdBlue-Tank h
at Kurzschluss nac

h Masse.

Die Spannungsvers
orgung des Bauteils
17B08: Sensor Stic
koxide (NOx) nach

Selektive katalytisc

he Reduktion hat K

urzschluss nach Plu
s.

Die Spannungsvers
orgung des Bauteils
17B08: Sensor Stic
koxide (NOx) nach

Selektive katalytisc

he Reduktion hat K
urzschluss nach Ma
sse.

Ein interner Fehler i
m Bauteil 17B08: S

ensor Stickoxide (N
Ox) nach Selektive

katalytische Redukti
on ist vorhanden.

Ein interner Fehler i
m Bauteil 17B08: S

ensor Stickoxide (N
Ox) nach Selektive

katalytische Redukti
on ist vorhanden.

Manipulation des B
auteils '17B08: Sen
sor Stickoxide (NO
X) nach Selektive k
atalytische Redukti
on'

Das Signal vom Ba
uteil 17B08: Sensor
Stickoxide (NOx) na
ch Selektive katalyti
sche Reduktion ist
unplausibel.

Das CAN-Signal '17
B08: Sensor Sticko

xide (NOx) nach Se
lektive katalytische

Reduktion' ist nicht

vorhanden.

Sensordrift des Bau
teils '17B16: Sensor
Stickoxide (NOx) vo
r Selektive katalytis

a short circuit to po
sitive.

The voltage supply
for components 17
B16: Nitrogen oxide
(NOx) sensor befor
e Selective Catalyti
¢ Reduction and (o
r) 17Y02: AdBlue ta
nk heater valve has
short circuit to grou
nd.

The voltage supply
of component 17B0
8: Nitrogen oxide (N
Ox) sensor after Sel
ective Catalytic Red
uction has short circ
uit to positive.

The voltage supply
of component 17B0
8: Nitrogen oxide (N
Ox) sensor after Sel
ective Catalytic Red
uction has short circ
uit to ground.

There is an internal
fault in component
17B08: Nitrogen oxi
de (NOx) sensor aft
er Selective Catalyti
¢ Reduction.

There is an internal
fault in component
17B08: Nitrogen oxi
de (NOx) sensor aft
er Selective Catalyti
¢ Reduction.

Manipulation of '17
B08: Nitrogen oxide
(NOXx) sensor after
Selective Catalytic
Reduction' compon
ent

The signal from co
mponent 17B08: Nit
rogen oxide (NOx)
sensor after Selecti
ve Catalytic Reducti
on is implausible.

CAN signal '17B08:
Nitrogen oxide (NO
X) sensor after Sele
ctive Catalytic Redu
ction' is not present.

Sensor drift of '17B
16: Nitrogen oxide

(NOx) sensor befor
e Selective Catalyti

ir AdBlue présente
un court-circuit ave
cle plus.

L'alimentation en te
nsion des composa
nts 17B16: Capteur
oxydes d'azote (NO
x) avant réduction ¢
atalytique sélective
et (ou) 17Y02: Vann
e chauffage réservo
ir AdBlue présente
un court-circuit ave
¢ la masse.

L'alimentation en te
nsion du composan
t 17B08: Capteur ox
ydes d'azote (NOx)

aprés réduction cat

alytique sélective pr
ésente un court-circ
uit avec le plus.

L'alimentation en te
nsion du composan
t 17B08: Capteur ox
ydes d'azote (NOx)

aprés réduction cat

alytique sélective pr
ésente un court-circ
uit avec la masse.

Un défaut interne e

st présentdans le ¢
omposant 17B08: C
apteur oxydes d'az

ote (NOx) aprés réd
uction catalytique s

élective .

Un défaut interne e

st présent dans le ¢
omposant 17B08: C
apteur oxydes d'az

ote (NOx) aprés réd
uction catalytique s

élective .

Manipulation du co
mposant '17B08: C
apteur oxydes d'az
ote (NOx) aprés réd
uction catalytique s
élective’

Le signal du compo
sant 17B08: Capteu
r oxydes d'azote (N
Ox) aprés réduction
catalytique sélectiv
e n'est pas plausibl
e

Le signal CAN '17B
08: Capteur oxydes
d'azote (NOx) apre
s réduction catalytiq
ue sélective' n'est p
as présent.

Dérive du capteur d
u composant '17B1
6: Capteur oxydes
d'azote (NOx) avant

calefaccion depdsit
o de AdBlue tiene ¢
ortocircuito contra e
| polo positivo.

La alimentacion de
tension de los comp
onentes 17B16: Se
nsor 6xidos de nitré
geno (NOx) delante
de la reduccién cat
alitica selectiva y
0) 17Y02: Valvula
calefaccion depdsit
o de AdBlue tiene ¢
ortocircuito contra
masa.

La alimentacion de

tension del compon
ente 17B08: Sensor
oxidos de nitrogeno
NOx) tras la reduc

cion catalitica selec
tiva tiene cortocircui
to contra el polo po

sitivo.

La alimentacién de
tensién del compon
ente 17B08: Sensor
oxidos de nitrégeno
(NOx) tras la reduc
cion catalitica selec
tiva tiene cortocircui
to contra masa.

Existe un error inter
no en el component
e 17B08: Sensor 6x
idos de nitrégeno
(NOx) tras la reduc
cion catalitica selec
tiva.

Existe un error inter
no en el component
e 17B08: Sensor 6x
idos de nitrégeno
(NOXx) tras la reduc
cion catalitica selec
tiva.

Manipulacién del co
mponente '17B08:
Sensor 6xidos de ni
trégeno (NOx) tras |
a reduccion catalitic
a selectiva'

La sefial del compo
nente 17B08: Sens
or 6xidos de nitrége
no (NOx) tras la red
uccion catalitica sel
ectiva no es plausib
le.

La sefial CAN '17B

08: Sensor 6xidos d
e nitrégeno (NOXx) tr
as la reduccion cata
litica selectiva' no e
xiste.

Derivacion del sens
or del componente
'17B16: Sensor Oxi
dos de nitrégeno (N

imento do tanque d
e AdBlue estaem ¢
urto circuito com o
massa ou com o po
sitivo.

Alimentagéo de ten
sao dos component
es 17B16: Sensor d
e dxidos de nitrogé
nio (NOx) antes da
redugéo catalitica s
eletiva e (ou) 17Y0
2: Valvula do aquec
imento do tanque d
e AdBlue em curto
com a massa.

A alimentacédo de te
nséo do component
e 17B08: Sensor 6x
idos de nitrogénio
NOXx) apds a redug
&0 catalitica seletiv
aem curto com o p
ositivo.

A alimentagéo de te
nsdo do component
e 17B08: Sensor 6x
idos de nitrogénio
(NOx) ap6s a redug
&o catalitica seletiv
aem curtocomam
assa.

Existe uma falha int
erna no component
e 17B08: Sensor 6x
idos de nitrogénio
(NOx) ap6s a redug
80 catalitica seletiv
a.

Existe uma falha int
erna no component
e 17B08: Sensor 6x
idos de nitrogénio
(NOx) apds a redug
4o catalitica seletiv
a.

Manipulagéo do co
mponente '17B08:
Sensor 6xidos de ni
trogénio (NOx) apd
s a redugdo catalitic
a seletiva’

O sinal do compone
nte 17B08: Sensor
oxidos de nitrogéni
o (NOx) apds a red
ugao catalitica selet
iva ndo plausivel.

O sinal CAN '17B0
8: Sensor d6xidos de
nitrogénio (NOx) ap
6s a redugdo catalit
ica seletiva' ndo exi
ste.

Falha do sensor do
componente '17B1

6: Sensor de 6xidos
de nitrogénio (NOx)

to serbatoio carbura
nte AdBlue present
a un cortocircuito v
erso positivo.

L'alimentazione di t
ensione dei compo
nenti 17B16: Senso
re ossidi di azoto (N
Ox) a monte della ri
duzione catalitica s
elettiva e/o 17Y02:
Valvola riscaldamen
to serbatoio carbura
nte AdBlue present
a cortocircuito su m
assa.

L'alimentazione di t
ensione del compo
nente 17B08: Sens
ore ossidi di azoto

(NOx) a valle di ridu
Zzione catalitica sele
ttiva presenta corto
circuito su positivo.

L'alimentazione di t
ensione del compo
nente 17B08: Sens
ore ossidi di azoto
(NOx) a valle di ridu
zione catalitica sele
ttiva presenta corto
circuito su massa.

Errore interno al co

mponente 17B08: S
ensore ossidi di azo
to (NOx) a valle diri
duzione catalitica s

elettiva.

Errore interno al co

mponente 17B08: S
ensore ossidi di azo
to (NOx) a valle di ri
duzione catalitica s

elettiva.

Manipolazione del ¢
omponente '17B08:
Sensore ossidi di a

zoto (NOx) a valle d
i riduzione catalitica
selettiva’

Il segnale del comp
onente 17B08: Sen
sore ossidi di azoto
(NOx) a valle di ridu
zione catalitica sele
ttiva non & plausibil
e

Il segnale CAN '17
B08: Sensore ossidi
di azoto (NOx) a val
le di riduzione catali
tica selettiva' non &
presente.

Deriva del sensore
del componente '17
B16: Sensore ossidi
di azoto (NOx) am

tem AdBlue-tank ko
rtslutter mod plus.

Speaendingsforsynin

gen til komponent 1
7B16: Sensor kveel

stofilte (NOx) for sel
ektiv katalytisk redu
ktion og (eller) 17Y

02: Ventil varmesys
tem AdBlue-tank ko
rtslutter til stel.

Spaendingsforsynin

gen til komponent 1
7B08: Sensor kvael

stofilter (NOx) efter

selektiv katalytisk re
duktion har kortslut

ning mod plus.

Spaendingsforsynin
gen til komponent 1
7B08: Sensor kvael
stofilter (NOx) efter

Blue-tank har kortsl
utning mot plus.

Spanningsforsorjnin
gen till komponent
17B16: sensor kvav
eoxid (NOx) fore sel
ektiv katalytisk redu
ktion och (eller) 17Y
02: Ventil varme Ad
Blue-tank &r kortslut
en mot jord.

Spanningsforsorjnin
gen till komponente
n 17B08: sensor kv
aveoxid (NOx) efter
selektiv katalytisk re
duktion &r kortslute

n mot plus.

Spanningsforsérjnin
gen till komponente
n 17B08: sensor kv
aveoxid (NOx) efter

selektiv katalytisk re selektiv katalytisk re
duktion har kortslut  duktion &r kortslute
ning mod stel. n mot jord.

En intern fejl i komp
onent 17B08: Sens
or kveelstofilter (NO
x) efter selektiv kata
lytisk reduktion er a
ktuel.

En intern fejl i komp
onent 17B08: Sens
or kveelstofilter (NO
x) efter selektiv kata
lytisk reduktion er a
ktuel.

Manipulation af ko
mponent '17B08: S
ensor kveelstofilter
(NOXx) efter selektiv
katalytisk reduktion’

Signalet fra kompon
enten 17B08: Sens
or kveelstofilter (NO
x) efter selektiv kata
lytisk reduktion er u
sandsynligt.

CAN-signalet '17B0
8: Sensor kvaelstofil
ter (NOx) efter sele
ktiv katalytisk reduk
tion' er ikke til sted
e.

Sensordrift kompon
ent'17B16: Sensor
kveelstofilte (NOx) f
or selektiv katalytis

Det finns ett internt
fel i komponenten 1
7B08: sensor kvéave
oxid (NOx) efter sel
ektiv katalytisk redu
ktion.

Det finns ett internt
fel i komponenten 1
7B08: sensor kvave
oxid (NOx) efter sel
ektiv katalytisk redu
ktion.

Manipulation av ko
mponent '17B08: se
nsor kvaveoxid (NO
x) efter selektiv kata
lytisk reduktion’

Signalen fran komp
onent 17B08: senso
r kvaveoxid (NOx) e
fter selektiv katalyti

sk reduktion &r osa

nnolik.

CAN-signal '17B08:
sensor kvaveoxid
NOX) efter selektiv
katalytisk reduktion'
saknas.

Sensoravvikelse for
komponent '17B16:
sensor kvaveoxid
(NOx) fore selektiv

ssa on oikosulku pl
ussaan.

Rakenneosien 17B
16: Tunnistin typpio
ksidit (NOx) ennen
selektiivista katalyyt
tista pelkistysté ja (t
ai) 17Y02: Venttiili A
dBlue-tankin lammit
ys jannitteensaanni
ssa on oikosulku m
aadotukseen.

Rakenneosan 17B0
8: Tunnistin typpiok
sidit (NOx) selektiivi
sen katalyyttisen pe
Ikistyksen jalkeen ja
nnitteensaannissa o
n oikosulku plussaa
n.

Rakenneosan 17B0
8: Tunnistin typpiok
sidit (NOx) selektiivi
sen katalyyttisen pe
Ikistyksen jalkeen ja
nnitteensaannissa o
n oikosulku maadot
ukseen.

Rakenneosassa 17
B08: Tunnistin typpi
oksidit (NOx) selekti
ivisen katalyyttisen
pelkistyksen jalkeen
on siséinen vika.

Rakenneosassa 17
B08: Tunnistin typpi
oksidit (NOx) selekti
ivisen katalyyttisen
pelkistyksen jalkeen
on siséinen vika.

Rakenneosan '17B
08: Tunnistin typpio
ksidit (NOx) selektii
visen katalyyttisen
pelkistyksen jéalkee
n' manipulointi

Rakenneosalta 178
08: Tunnistin typpio
ksidit (NOx) selektii
visen katalyyttisen
pelkistyksen jalkeen
tuleva signaali ei ol
e uskottava.

CAN-signaalia '17B
08: Tunnistin typpio
ksidit (NOx) selektii
visen katalyyttisen
pelkistyksen jalkee
n'ei tule.

Rakenneosan '17B
16: Tunnistin typpio
ksidit (NOx) ennen
selektiivista katalyyt

slemesinde artiya ki
sa devre var.

17B16: Segmeli kat
alitik azaltma 6nces
i azotoksitler (NOx)
sensorii ve (veya) 1
7Y02: AdBlue depo
su Isitma valfi elem
aninin gerilim besle
mesinde saseye kis
adevre var.

17B08: Segmeli kat
alitik azaltma sonra
sI azotoksitler (NO
X) sensorl elemani
nin gerilim besleme
sinde arti kutba kis
a devre var.

17B08: Segmeli kat
alitik azaltma sonra
sI azotoksitler (NO
X) sensorll elemani
nin gerilim besleme
sinde saseye kisa d
evre var.

17B08: Segcmeli kat
alitik azaltma sonra
si azotoksitler (NO

X) sensorl eleman
nda dahili bir ariza

mevcut.

17B08: Segmeli kat
alitik azaltma sonra
sI azotoksitler (NO

X) sensorii elemant
nda dahili bir ariza

mevcut.

'17B08: Segmeli kat
alitik azaltma sonra
si azotoksitler (NO
X) sensorll' yapi ele
maninda oynama

17B08: Segmeli kat
alitik azaltma sonra
sI azotoksitler (NO
X) sensorii Pargasin
In sinyali mantiksiz
dir.

CAN sinyali '17B08:
Secgmeli katalitik az
altma sonrasi azoto
ksitler (NOx) sensor
u', yok.

Motor glicti disik o
Idugunda '17B16: S
ecmeli katalitik azalt
ma oncesi azotoksit
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9E0003

9E0004

9E0007

9A0C15

A10C07

A20D03

A40C09

AB0C02

che Reduktion' bei
niedriger Motorleist
ung

Die Signalleitung 'Kl
emme 15' des Baut
eils "17A03: ACM_S
teuergeraet Abgasn
achbehandlung' hat
Kurzschluss nach
Masse.

Die Signalleitung Kl
emme 15 zum Baut
eil 17A03: ACM_St
euergeraet Abgasn
achbehandlung hat
Unterbrechung oder
Kurzschluss nach
Masse.

Das Steuergerat be
findet sich in der Na
chlaufphase.-Abgas
nachbehandlungGE
STORT

Sensordrift des Bau
teils '17B08: Sensor
Stickoxide (NOx) na
ch Selektive katalyti
sche Reduktion' bei
hoher Motorleistung

Die Voraussetzung

en fir die Betriebsb
ereitschaft des Baut
eils '17B08: Sensor
Stickoxide (NOx) na
ch Selektive katalyti
sche Reduktion' wu
rden nicht rechtzeiti
g hergestellt.

Das Bauteil 17V01:

Diode Kontrolle Nac
hlauf Abgasnachbe

handlung hat Kurzs
chluss nach Plus.

Das CAN-Signal ‘A
bgasmasse' ist nich
t vorhanden.

Die Voraussetzung

en fiir die Betriebsb
ereitschaft des Baut
eils '17B08: Sensor
Stickoxide (NOx) na
ch Selektive katalyti
sche Reduktion' wu
rden nicht rechtzeiti
g hergestellt.

¢ Reduction' compo
nent at low engine
performance

The signal line Ter
minal 15' of compo
nent '17A03: Exhau
st gas aftertreatmen
t ACM_control unit'
has a short circuit t
o ground.

Signal cable Termin
al 15 to component
17A03: Exhaust ga
s aftertreatment AC
M_control unit has
Open circuit or Shor
t circuit to ground.

The control unit is i
n the run-on phas
e.-Exhaust gas afte
rtreatmentFAULT

Sensor drift of '17B
08: Nitrogen oxide
NOx) sensor after
Selective Catalytic
Reduction' compon
ent at high engine p
erformance

The requirements f
or the operational r
eadiness of the '17
B08: Nitrogen oxide
(NOx) sensor after
Selective Catalytic
Reduction' compon
ent were not availa
ble in good time.

Component 17V01:
Exhaust aftertreatm
ent run-on check di
ode has a short circ
uit to positive.

CAN signal 'Exhaus
t dimensions' is not
present.

The requirements f
or the operational r
eadiness of the '17
B08: Nitrogen oxide
(NOx) sensor after
Selective Catalytic
Reduction' compon
ent were not availa
ble in good time.

réduction catalytiqu
e sélective' en cas

de puissance du m
oteur faible

Le cable signal 'Bor
ne 15' du composa

nt'17A03: ACM_cal
culateur post-traite

ment des gaz d'éch
appement' présente
un court-circuit ave

¢ la masse.

Le cable de signal
Borne 15 vers le co
mposant 17A03: AC
M_calculateur post-
traitement des gaz
d'échappement pré
sente Interruption o
u Court-circuit vers
masse.

Le calculateur se tr
ouve en phase d'in
ertie.-Traitement se
condaire des gaz
d'échappementDEF
AILLANT

Dérive du capteur d
u composant '17B0
8: Capteur oxydes
d'azote (NOx) apré
s réduction catalytiq
ue sélective' en cas
de haute puissance
du moteur

Les conditions pour
la disponibilité du ¢
omposant '17B08:
Capteur oxydes d'a
zote (NOx) apres ré
duction catalytique
sélective' n'ont pas
été réalisées a tem
ps.

Le composant 17V0
1: Diode témoin ine
rtie post-traitement
des gaz d'échappe
ment présente un ¢
ourt-circuit au pole
positif.

Le signal CAN 'Mas
se des gaz d'échap
pement' n'est pas p
résent.

Les conditions pour
la disponibilité du ¢
omposant '17B08:
Capteur oxydes d'a
zote (NOx) aprés ré
duction catalytique
sélective' n'ont pas
été réalisées a tem
ps.

Ox) delante de lare
duccién catalitica s
electiva' con potenc
ia del motor baja

El cable de sefiales
'‘Borne 15' del comp
onente '17A03: Uni
dad de control trata
miento posterior de
los gases de escap
e ACM' tiene cortoci
rcuito contra masa.

El cable de sefiales
Borne 15 hacia el ¢
omponente 17A03:

Unidad de control tr
atamiento posterior
de los gases de esc
ape ACM tiene Inter
rupcién o Cortocirc

uito contra masa.

La unidad de contro
| se encuentra en la
fase de funcionami

ento posterior.-Retr
otratamiento de los

gases de escapePE
RTURBADO

Derivacién del sens
or del componente

'17B08: Sensor 6xi

dos de nitrégeno (N
Ox) tras la reduccio
n catalitica selectiv

a' con potencia del

motor alta

Las condiciones pre
vias para la disposi
cién de servicio del
componente '17B0
8: Sensor 6xidos de
nitrégeno (NOx) tra
s la reduccién catali
tica selectiva' no se
han establecido a ti
empo.

El componente 17V
01: Diodo control fu
ncionamiento poste
rior del tratamiento
posterior de los gas
es de escape tiene
cortocircuito contra
el polo positivo.

La sefial CAN 'Mas
adelos gases de e
scape' no existe.

Las condiciones pre
vias para la disposi
cién de servicio del
componente '17B0
8: Sensor 6xidos de
nitrégeno (NOXx) tra
s la reduccién catali
tica selectiva' no se
han establecido a ti
empo.

antes da redugéo ¢
atalitica seletiva' no
caso de baixa poté
ncia do motor

O condutor de sinai
s 'Terminal 15'do ¢
omponente '17A03:
Médulo de comand
o de pos-tratament
o dos gases de esc
ape ACM' esta em
curto circuito com o
massa.

Alinha de sinal Ter
minal 15 para o co
mponente 17A03:
Médulo de comand
o de pds-tratament
o dos gases de esc
ape ACM tem Interr
upgao ou Curto-circ
uito com a massa.

O médulo de coma
ndo se encontra na
fase de retorno-P6
s-tratamento posteri
or dos gases de es
capeCOM FALHA

Falha do sensor do
componente '17B0
8: Sensor 6xidos de
nitrogénio (NOXx) ap
6s a redugédo catalit
ica seletiva' no cas
o de alta poténcia d
o motor

As condigdes prévi

as para a disponibili
zagao de operagéo

do componente '17

B08: Sensor 6xidos
de nitrogénio (NOx)
apos a redugao cat
alitica seletiva' ndo

foram atendidas a t
empo.

O componente 17V
01: Diodo de contro
le do funcionament
o continuado do trat
amento posterior do
s gases de escape
em curto com o pos
itivo.

O sinal CAN 'Mass
a do gas do escapa
mento' ndo existe.

As condigdes prévi

as para a disponibili
zagao de operagéo

do componente 17

B08: Sensor 6xidos
de nitrogénio (NOx)
apos a redugao cat
alitica seletiva' ndo

foram atendidas a t
empo.

onte della riduzione
catalitica selettiva' ¢
on bassa potenza d
el motore

Il cavo del segnale
'Morsetto 15' del co
mponente '17A03:
Centralina di coman
do ACM post-tratta
mento gas di scaric
o' presenta un corto
circuito verso mass
a.

Il cavo segnale Mor
setto 15 diretto al ¢

omponente 17A03:

Centralina di coman
do ACM post-tratta

mento gas di scaric
o presenta Interruzi
one o Cortocircuito

verso massa.

La centralina di co
mando si trova in fa
se di disinserimento
ritardato.-Trattamen
to dei gas di scarico
DISTURBATO

Deriva del sensore
del componente 17
B08: Sensore ossidi
di azoto (NOx) a val
le di riduzione catali
tica selettiva' con al
ta potenza del moto
re

Le condizioni prelim
inari necessarie affi
nché il componente
'17B08: Sensore os
sidi di azoto (NOx)
a valle di riduzione
catalitica selettiva' s
ia pronto per il funzi
onamento non sono
state create in temp
o.

Il componente 17V0
1: Diodo controllo di
sinserimento ritarda
to post-trattamento
dei gas di scarico pr
esenta un cortocirc
uito verso positivo.

Il segnale CAN 'Ma
ssa di gas di scaric
o' non & presente.

Le condizioni prelim
inari necessarie affi
nché il componente
'17B08: Sensore os
sidi di azoto (NOx)

a valle di riduzione

catalitica selettiva' s
ia pronto per il funzi
onamento non sono

k reduktion' ved lav
motorydelse

Signalledning 'Klem
me 15' for kompone
nt'"17A03: ACM_sty
reenhed udstadning
sefterbehandling' k
ortslutter mod stel.

Signalledning Klem
me 15 til komponen
t 17A03: ACM_styre
enhed udstadnings
efterbehandling har
Afbrydelse eller Kor
tslutning mod mass
e.

Styreenheden befin
der sig i efterlgbsfa
sen.-Udstadningsg
asefterbehandlingD
EFEKT

Sensordrift kompon
ent '17B08: Sensor
kvaelstofilter (NOx)

efter selektiv katalyt
isk reduktion’ ved h
@j motorydelse

Forudsaetningerne f
or driftsklar tilstand
for komponent '17B
08: Sensor kvaelstof
ilter (NOx) efter sel
ektiv katalytisk redu
ktion' blev ikke etab
lerede rettidigt.

Komponenten 17V0
1: Diode kontrol eft
erlgb udstgdningsef
terbehandling har k
ortslutning mod plu

CAN-signalet 'Udst
gdningsgasmasse’
er ikke til stede.

Forudsaetningerne f
or driftsklar tilstand
for komponent '17B
08: Sensor kvaelstof
ilter (NOx) efter sel
ektiv katalytisk redu
ktion' blev ikke etab
lerede rettidigt.

katalytisk reduktion'
vid lag motoreffekt

Signalledning 'KI&dm
ma 15' komponent
'17A03: ACM_styre
nhet avgasefterbeh
andling' har kortslut
ning mot jord.

Signalledning Klam

ma 15 till kompone

nt 17A03: ACM_styr
enhet avgasefterbe
handling har Avbrott
eller Kortslutning m

ot jord.

Styrenheten befinn

er sig inte i eftergan
gsfasen.-Avgasefter
behandlingSTORNI
NGSDRABBAD

Sensoravvikelse for
komponent '17B08:
sensor kvaveoxid

(NOXx) efter selektiv
katalytisk reduktion'
vid hdg motoreffekt

Forutsattningarna f
or driftberedskap f6
r komponent '17B0

8: sensor kvaveoxid
(NOx) efter selektiv
katalytisk reduktion'
skapades inte i tid.

Komponent 17V01:
Diod kontroll fransla
gsférdrojning avgas
efterbehandling ar k
ortsluten mot plus.

CAN-signal 'Avgas
massa' saknas.

Forutsattningarna f
or driftberedskap fo
r komponent '"17B0

8: sensor kvéaveoxid
(NOKx) efter selektiv
katalytisk reduktion'
skapades inte i tid.

tista pelkistysta' tun
nistinpoikkeama ku
n moottorin teho alh
ainen

Rakenneosan '"17A

03: ACM_ohjainlaite
pakokaasun jalkika

sittely' signaalijohdo
ssa 'Virtapiiri 15' on

oikosulku maadotuk
seen.

Signaalijohdossa Vi
rtapiiri 15 rakenneo
salle 17A03: ACM_
ohjainlaite pakokaa
sun jalkikasittely on
Virtakatkos tai Oiko
sulku maadotuksee
n.

Ohjainlaite on jalkit
oimintavaiheessa.-
Pakokaasun jalkika
sittelyHAIRIO

Rakenneosan '17B
08: Tunnistin typpio
ksidit (NOx) selektii
visen katalyyttisen
pelkistyksen jalkee
n' tunnistinpoikkea
ma kun moottorin te
ho suuri

Rakenneosan '17B
08: Tunnistin typpio
ksidit (NOXx) selektii
visen katalyyttisen

pelkistyksen jalkee
n' toimintavalmiude
n edellytykset eivat
tayttyneet ajoissa.

Rakenneosassa 17
VO01: Diodi merkkiva
lo jalkitoiminta pako
kaasun jalkikasittely
on oikosulku plusaa
n

CAN-signaalia 'Pak
okaasun massa' ei t
ule.

Rakenneosan '17B
08: Tunnistin typpio
ksidit (NOx) selektii
visen katalyyttisen

pelkistyksen jalkee
n' toimintavalmiude
n edellytykset eivat
tayttyneet ajoissa.

ler (NOx) sensori' y
ap! elemani sensor
(inde eskime neden
iyle deger sapmasi

'17A03: ACM_egzo
z emisyonu iyilgetir

me sistemi kumand
a cihaz!' yapi elema
ninin 'Ug 15' sinyal

kablosunda saseye
kisa devre var.

17A03: ACM_egzoz
emisyonu iyilsetirm
e sistemi kumanda
cihazi pargasina gid
en Ug 15 sinyal kab
losunda Kopukluk v
eya Sasiye kisa dev
re var.

Kumanda cihazi so
nraki calisma evresi
nde bulunuyor-Egz
0z gazinin sonraki
muamelesiARIZALI

Motor glict yliksek
oldugunda '17B08:
Segmeli katalitik az
altma sonrasi azoto
ksitler (NOx) sensor
' yapi elemani sen
soriinde eskime ne
deniyle deger sapm
asl

'17B08: Segmeli kat
alitik azaltma sonra
si azotoksitler (NO
X) sensoril' yapi ele
mani galigsma sicakl
1§1 6n sartlari zama
ninda olusturulmad
I.

17V01: Egzoz gazi
ni sonradan isleme
sisteminin sonradan
calismasi kontrolli d
|yodu yapli pargasin

da artiya kisa devre
var.

CAN sinyali 'Egzoz
gazi kitlesi', yok.

'17B08: Segmeli kat
alitik azaltma sonra
sI azotoksitler (NO
X) sensorll' yapi ele
mani galigsma sicakl
1§1 6n sartlari zama
ninda olusturulmad
I
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ABOE1F

A80000

A80001

AAOCO00

AAOCO02

AA0C03

AA0C04

AAQCOA

AAOCOE

AAQC15

AAQOC1F

Die Regeneration d
es Dieselpartikelfilte
rs wurde abgebroch
en.

Die Batteriespannu
ng ist zu hoch.

Die Batteriespannu
ng ist zu niedrig.

Die Abgastemperat
ur am Bauteil '17B0
9: Sensor Temperat
ur Abgas vor Diese
|-Oxidationskatalys
ator ist konstant ho
ch.

Die Temperaturwert
e im Abgasnachbeh
andlungssystem sin
d im Vergleich unter
einander unplausib

el.

Die Signalspannun
g des Bauteils 17B0
9: Sensor Temperat
ur Abgas vor Diese
|-Oxidationskatalys
ator ist zu hoch.

Die Signalspannun
g des Bauteils 17B0
9: Sensor Temperat
ur Abgas vor Diese
|-Oxidationskatalys
ator ist zu niedrig.

Die Temperaturwert
e im Abgasnachbeh
andlungssystem sin
d im Vergleich unter
einander unplausib

el.

Das Signal des Bau
teils '17B09: Sensor
Temperatur Abgas v
or Diesel-Oxidation

skatalysator' ist fehl
erhaft.

Das Ausgangssigna
| des Bauteils 17B0
9: Sensor Temperat
ur Abgas vor Diese
|-Oxidationskatalys
ator ist unplausibel.

Die Temperaturwert
e im Abgasnachbeh

Regeneration of the
diesel particulate filt
er was aborted.

The battery voltage
is too high.

Battery voltage is to
o low.

The exhaust temper
ature at the compon
ent '17B09: Exhaus
t temperature senso
r upstream of diesel
oxidation catalytic ¢
onverter' is constan
tly high.

The temperature va
lues in the exhaust

aftertreatment syste
m are implausible r

elative to each othe
r.

The signal voltage
of component 17B0
9: Exhaust tempera
ture sensor upstrea
m of diesel oxidatio
n catalytic converter
is too high.

The signal voltage
of component 17B0
9: Exhaust tempera
ture sensor upstrea
m of diesel oxidatio
n catalytic converter
is too low.

The temperature va
lues in the exhaust

aftertreatment syste
m are implausible r
elative to each othe
r.

Signal from compon
ent '17B09: Exhaus
t temperature senso
r upstream of diesel
oxidation catalytic ¢
onverter' is faulty.

The output signal of
component 17B09:
Exhaust temperatur
e sensor upstream
of diesel oxidation ¢
atalytic converter is
implausible.

The temperature va
lues in the exhaust

La régénération du
filtre a particules die
sel a été interrompu
e

La tension de la bat
terie est trop élevé
e

La tension de batter
ie est trop basse.

La température des
gaz d'échappement
sur le composant '1
7B09: Capteur de t
empérature des gaz
d'échappement ava
nt le catalyseur dies
el a oxydation' est ¢
onstamment élevé
e.

Les valeurs de tem

pérature dans le sy

stéme de post-traite
ment des gaz d'éch
appement ne sont p
as plausibles entre

elles.

La tension du signal
du composant 17B0
9: Capteur de temp
érature des gaz d'é
chappement avant |
e catalyseur diesel
a oxydation est trop
élevée.

La tension du signal
du composant 17B0
9: Capteur de temp
érature des gaz d'é
chappement avant |
e catalyseur diesel
a oxydation est trop
faible.

Les valeurs de tem

pérature dans le sy

stéme de post-traite
ment des gaz d'éch
appement ne sont p
as plausibles entre

elles.

Le signal du compo
sant '17B09: Capte
ur de température d
es gaz d'échappem
ent avant le catalys
eur diesel a oxydati
on' est erroné.

Le signal de sortie
du composant 17B0
9: Capteur de temp
érature des gaz d'é
chappement avant |
e catalyseur diesel
a oxydation n'est pa
s plausible.

Les valeurs de tem
pérature dans le sy

Se ha interrumpido
la regeneracion del
filtro de particulas d
iésel.

La tension de la bat
eria es demasiado
alta.

La tension de bateri
a es demasiado baj
a.

La temperatura de |
os gases de escape
en el componente
'17B09: Sensor de t
emperatura de gas
es de escape delan
te del catalizador d
e oxidacion diesel'
es constantemente
alta.

Los valores de tem

peratura en el siste

ma de tratamiento p
osterior de los gase
s de escape no son
plausibles compara

dos entre si.

La tensién de sefial
del componente 17

B09: Sensor de tem
peratura de gases d
e escape delante d

el catalizador de oxi
dacién diesel es de
masiado alta.

La tensién de sefial
del componente 17

B09: Sensor de tem
peratura de gases d
e escape delante d

el catalizador de oxi
dacién diesel es de
masiado baja.

Los valores de tem

peratura en el siste

ma de tratamiento p
osterior de los gase
s de escape no son
plausibles compara
dos entre si.

La sefial del compo
nente '17B09: Sens
or de temperatura d
e gases de escape
delante del cataliza
dor de oxidacién di
esel' es errénea.

La sefal de salida d
el componente 17B
09: Sensor de temp
eratura de gases de
escape delante del
catalizador de oxida
cion diesel no es pl
ausible.

Los valores de tem
peratura en el siste

Aregeneracéo do fil
tro de particulas die
sel foi interrompida.

Atenséo da bateria
esta muito alta.

Tensé&o da bateria
muito baixa

A temperatura dos
gases de escape es
tao constantemente
elevadas no compo
nente '17B09: Sens
or de temperatura d
o gas do escapame
nto antes do catalis
ador de oxidagéo di
esel'.

Comparando entre

si, os valores da te

mperatura no siste

ma de tratamento p
osterior dos gases

de escape ndo séo
plausiveis.

Atenséo do sinal d
o componente 17B
09: Sensor de temp
eratura do gas do e
scapamento antes

do catalisador de o
xidag&o diesel esta
alta demais.

Atenséo do sinal d
o componente 17B
09: Sensor de temp
eratura do gas do e
scapamento antes

do catalisador de o
xidag&o diesel esta
baixa demais.

Comparando entre

si, os valores da te

mperatura no siste

ma de tratamento p
osterior dos gases

de escape ndo sdo
plausiveis.

Falha do sinal do ¢

omponente '17B09:

Sensor de temperat
ura do gas do esca

pamento antes do ¢
atalisador de oxidag
&o diesel'

O sinal de saida do
componente 17B0
9: Sensor de tempe
ratura do gas do es
capamento antes d
o catalisador de oxi
dagéo diesel néo é
plausivel.

Comparando entre
si, os valores da te

state create in temp
o.

La rigenerazione de
| filtro per il particola
to diesel ¢ stata inte
rrotta.

Tensione della batte
ria troppo alta.

La tensione della b
atteria & troppo bas
sa.

La temperatura dei
gas di scarico sul ¢
omponente '17B09:
Sensore temperatur
agas discaricoam
onte del catalizzator
e diesel ossidante'
& costantemente alt
a.

| valori di temperatu
ra nel sistema di po
st-trattamento dei g
as di scarico non so
no plausibili se conf
rontati I'uno con I'alt
ro.

La tensione del seg
nale del component
e "17B09: Sensore t
emperatura gas di s
carico a monte del
catalizzatore diesel
ossidante' & troppo
alta.

La tensione del seg
nale del component
e "17B09: Sensore t
emperatura gas di s
carico a monte del
catalizzatore diesel
ossidante’ & troppo
bassa.

| valori di temperatu
ra nel sistema di po
st-trattamento dei g
as di scarico non so
no plausibili se conf
rontati I'uno con l'alt
ro.

Il segnale provenie

nte dal componente
'17B09: Sensore te

mperatura gas di sc
arico a monte del ¢

atalizzatore diesel o
ssidante’ & errato.

Il segnale in uscita
del componente 17
B09: Sensore temp
eratura gas di scari
co a monte del cata
lizzatore diesel ossi
dante non & plausib
ile.

| valori di temperatu
ra nel sistema di po

Regenereringen af
dieselpartikelfilteret
blev afbrudt.

Batterispaendingen
er for hgj.

Batterispaending er
for lav.

Udstgdningstemper
aturen pa kompone
nt'17B09: Sensor t
emperatur udstedni
ngsgas for dieseloxi
deringskatalysator'
er konstant hgj.

Temperaturvaerdier
ne i udstgdningseft
erbehandlingssyste
met er usandsynlig
e i sammenligning
med hinanden.

Signalspzaending ko

mponent 17B09: Se
nsor temperatur ud

stedningsgas fer di

eseloxideringskatal

ysator er for hgj.

Signalspzaending ko

mponent 17B09: Se
nsor temperatur ud

ste@dningsgas fer di

eseloxideringskatal

ysator er for lav.

Temperaturvaerdier
ne i udstgdningseft
erbehandlingssyste
met er usandsynlig
e i sammenligning
med hinanden.

Signal fra kompone
nt'17B09: Sensor t
emperatur udstedni
ngsgas for dieseloxi
deringskatalysator'
er forkert.

Udgangssignal kom
ponent 17B09: Sen
sor temperatur udst
gdningsgas fer dies
eloxideringskatalys
ator er usandsynlig.

Temperaturvaerdier
ne i udstgdningseft

Regenereringen av
dieselpartikelfiltret a
vbrots.

Batterispanningen &
r for hog.

Batterispanning ar f
or lag.

Avgastemperaturen
pa komponent '17B
09: Sensor tempera
tur avgas fore diese
loxidationskatalysat
or' ar konstant hog.

Temperaturvardena
i avgasefterbehand|
ingssystemet &r osa
nnolika i jamforelse
med varandra.

Komponentens 17B
09: Sensor tempera
tur avgas fore diese
loxidationskatalysat
or signalspéanning &
r for hog.

Komponentens 17B
09: Sensor tempera
tur avgas fore diese
loxidationskatalysat
or signalspénning &
r for lag.

Temperaturvardena
i avgasefterbehand!
ingssystemet &r osa
nnolika i jamforelse
med varandra.

Signal fran kompon

ent '17B09: Sensor

temperatur avgas 6
re dieseloxidationsk
atalysator' &r ej felfr
itt.

Utgangssignalen fra
n komponenten 17
B09: Sensor temper
atur avgas fére dies
eloxidationskatalys
ator &r osannolik.

Temperaturvardena
i avgasefterbehand|

Dieselhiukkassuoda
ttimen regenerointi
keskeytyi.

Akkujannite on liian
suuri.

Akkujannite liian pie
ni.

Pakokaasun lampét
ila rakenneosassa

'17B09: tunnistin pa
kokaasun lampétila
ennen diesel-hapet
uskatalysaattoria' o
n jatkuvasti korkea.

Pakokaasun jalkika
sittelyjarjestelman |
ampdtila-arvot ovat
toisiinsa verrattuna
epauskottavat.

Rakenneosan 17B0
9: tunnistin pakokaa
sun lampétila enne

n diesel-hapetuskat
alysaattoria signaali
jannite on liian suur
i

Rakenneosan 17B0
9: tunnistin pakokaa
sun lampétila enne

n diesel-hapetuskat
alysaattoria signaali
jannite on liian pieni

Pakokaasun jalkika
sittelyjarjestelméan |
ampdtila-arvot ovat
toisiinsa verrattuna
epauskottavat.

Signaalissa rakenn

eosalta '17B09: tun

nistin pakokaasun |

ampdatila ennen die

sel-hapetuskatalysa
attoria’ on vikaa.

Rakenneosan 17B0
9: tunnistin pakokaa
sun lampétila enne

n diesel-hapetuskat
alysaattoria lahtdsig
naali on epéloogine
n.

Pakokaasun jalkika
sittelyjarjestelman |

Dizel partikdil filtresi
yenilemesi kesildi.

Ak gerilimi gok yiik
sek.

Aku gerilimi gok dis
k.

'17B09: Dizel oksid
asyon katalizatériin
in girisindeki egzoz
gazi sicakhidi sens6
rii' yapi elemaninda
ki egzoz gazi sicakl
131 sabit sekilde yik
sek.

Egzoz gazini sonra
dan igleme sistemin
deki sicaklik degerl
eri karsilastiklarind

a birbirlerine uymuy
or.

17B09: Dizel oksida
syon katalizatérini
n girigsindeki egzoz

gazi sicakhigi sens6
rii elemaninin sinya
| gerilimi gok yiikse

k.

17B09: Dizel oksida
syon katalizatorini
n girisindeki egzoz

gazi sicakligi sens6
rii elemaninin sinya
| gerilimi gok diigik.

Egzoz gazini sonra
dan igleme sistemin
deki sicaklik degerl

eri karsilastiklarind

a birbirlerine uymuy
or.

17B09: Dizel oksida
syon katalizatoriint
n girisindeki egzoz
gazi sicakligi sensd
rii elemaninin sinya
li hatali

17B09: Dizel oksida
syon katalizatérini
n girigsindeki egzoz

gazi sicakligi sens6
ri elemaninin ¢ikis
sinyali mantiksiz.

Egzoz gazini sonra
dan isleme sistemin
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AB0002

AB0O0OD

AE0C00

AE0C03

AEO0C04

AEOCOE

AEOCOF

AEOC15

AEOC1F

B20C00

B20C03

andlungssystem sin
d im Vergleich unter
einander unplausib
el.

Werte der Umgebu
ngstemperatur sind
unplausibel.

Das CAN-Signal 'U
mgebungslufttempe
ratur' ist nicht vorha
nden.

Ubertemperatur am
Ausgang des Baute
ils 'Dieselpartikelfilt
er

Die Signalspannun
g des Bauteils 17B1
3: Sensor Temperat
ur Abgas nach Dies
elpartikelfilter DPF i
st zu hoch.

Die Signalspannun
g des Bauteils 17B1
3: Sensor Temperat
ur Abgas nach Dies
elpartikelfilter DPF i
st zu niedrig.

Eine nicht geregelte
Regeneration hat st
attgefunden.

Das Bauteil Dieselp
artikeffilter hat Uber
temperatur.

Das Ausgangssigna
| des Bauteils 17B1

3: Sensor Temperat
ur Abgas nach Dies
elpartikelfilter DPF i
st unplausibel.

Unzulassiger Temp
eraturanstieg am B
auteil 'Dieselpartikel
filter'

Die Abgastemperat
ur nach dem Bauteil
'Dieseloxidationskat
alysator' ist zu hoc
h.

aftertreatment syste
m are implausible r
elative to each othe
r.

Ambient temperatur
e values are implau
sible.

CAN signal 'Ambien
t air temperature' is
not present.

Excess temperature
at output of 'Diesel
particulate filter' co
mponent

The signal voltage
of component 17B1
3: Exhaust tempera
ture sensor downstr
eam of diesel partic
ulate filter (DPF) is t
oo high.

The signal voltage
of component 17B1
3: Exhaust tempera
ture sensor downstr
eam of diesel partic
ulate filter (DPF) is t
00 low.

Uncontrolled regen
eration has taken pl
ace.

Component Diesel
particulate filter has
excess temperatur
e.

The output signal of
component 17B13:
Exhaust temperatur
e sensor downstrea
m of diesel particula
te filter (DPF) is imp
lausible.

Impermissible temp
erature increase on
'Diesel particulate fil
ter' component

Exhaust temperatur
e downstream of 'Di
esel oxidation catal
ytic converter' comp
onent is too high.

stéme de post-traite
ment des gaz d'éch
appement ne sont p
as plausibles entre
elles.

Les valeurs de la te
mpérature environn
ante ne sont pas pa
s plausibles.

Le signal CAN 'Tem
pérature de I'air am
biant' n'est pas prés
ent.

Surchauffe a la sorti
e du composant 'Fil
tre a particules dies
el'

La tension du signal
du composant 17B1
3: Capteur températ
ure gaz d'échappe
ment aprés filtre a p
articules diesel DPF
est trop élevée.

La tension du signal
du composant 17B1
3: Capteur températ
ure gaz d'échappe
ment aprés filtre a p
articules diesel DPF
est trop faible.

Une régénération n
on régulée a eu lie
u.

Le composant Filtre
a particules diesel p
résente une tempér
ature excessive.

Le signal de sortie
du composant 17B1
3: Capteur températ
ure gaz d'échappe
ment aprés filtre a p
articules diesel DPF
n'est pas plausible.

Montée en tempéra
ture non admissible
au niveau du comp
osant 'Filtre a partic
ules diesel'

La température des
gaz d'échappement
aprés le composant
'Catalyseur a oxyda
tion diesel' est trop
élevée.

ma de tratamiento p
osterior de los gase
s de escape no son
plausibles compara
dos entre si.

Los valores de la te
mperatura ambient
e no son plausibles.

La sefial CAN 'Tem
peratura ambiente'
no existe.

Temperatura demas
iado alta en la salid
a del componente
'Filtro de particulas
diesel'

La tensién de sefial
del componente 17
B13: Sensor de tem
peratura gas de esc
ape detras del filtro
de particulas diésel
DPF es demasiado
alta.

La tensién de sefial
del componente 17
B13: Sensor de tem
peratura gas de esc
ape detras del filtro
de particulas diésel
DPF es demasiado
baja.

Ha tenido lugar una
regeneracion no re
gulada.

El componente Filtr
o de particulas dies
el tiene temperatura
excesiva.

La sefal de salida d
el componente 17B
13: Sensor de temp
eratura gas de esca
pe detras del filtro d
e particulas diésel
DPF no es plausibl
e.

Aumento de temper
atura no admisible
en el componente
'Filtro de particulas
diesel'

La temperatura de |
os gases de escape
detras del compone
nte 'Catalizador de
oxidacién diésel' es
demasiado alta.

mperatura no siste
ma de tratamento p
osterior dos gases
de escape ndo sdo
plausiveis.

Os valores da temp
eratura ambiente n
&o sao plausiveis.

O sinal CAN 'Temp
eratura do ar ambie
nte' ndo existe.

Excesso de temper
atura na saida do ¢
omponente 'Filtro d
e particulas diesel'

Atenséo do sinal d
o componente 17B
13: sensor de temp
eratura do gas de e
scape ap0s filtro de
particulas diesel DP
F esta alta demais.

Atenséo do sinal d

o componente 17B

13: sensor de temp

eratura do gas de e
scape ap0s filtro de
particulas diesel DP
F esta baixa demai

s.

Ocorreu uma regen
eragdo néo regulad
a.

O componente Filtr
o de particulas dies
el tem superaqueci
mento

O sinal de saida do
componente 17B1
3: sensor de temper
atura do gés de esc
ape apos filtro de p
articulas diesel DP
F n&o é plausivel.

Elevagao inadmissi
vel de temperatura

no componente 'Filt
ro de particulas die
sel'

A temperatura dos

gases de escape a

pds o componente

'Catalisador de oxid
acdo diesel' estd m
uito alta.

st-trattamento dei g
as di scarico non so
no plausibili se conf
rontati I'uno con l'alt
ro.

| valori della temper
atura ambiente non
sono plausibili.

Il segnale CAN 'Te
mperatura dell'aria
circostante' non & p
resente.

Temperatura ecces
siva sull'uscita del ¢
omponente 'Filtro p
er il particolato dies
el'

La tensione del seg
nale del component
e '17B13: Sensore t
emperatura gas di s
carico a valle del filt
ro per il particolato
diesel DPF' & tropp
o alta.

La tensione del seg
nale del component
e '17B13: Sensore t
emperatura gas di s
carico a valle del filt
ro per il particolato
diesel DPF' & tropp
o bassa.

Ha avuto luogo una
rigenerazione non r
egolata.

I componente Filtro
per il particolato die
sel & surriscaldato.

Il segnale in uscita
del componente 17
B13: Sensore temp
eratura gas di scari
co a valle del filtro p
er il particolato dies
el DPF non & plausi
bile.

Aumento della temp
eratura non ammes
so sul componente
'Filtro per il particol
ato diesel'

La temperatura dei
gas di scarico a vall
e del componente
'Catalizzatore ossid
ante diesel' & tropp
o alta.

erbehandlingssyste
met er usandsynlig
e i sammenligning
med hinanden.

Omgivelsestempera
turveerdierne er upl
ausible.

CAN-signalet 'Temp
eratur pa den omgiv
ende luft' er ikke til
stede.

Overtemperatur pa
udgang til kompone
nt 'Dieselpartikelfilte
¢

Signalspaending ko
mponent 17B13: Se
nsor temperatur ud
stgdningsgas efter
dieselpartikelfilter D
PF er for hgj.

Signalspaending ko
mponent 17B13: Se
nsor temperatur ud
stgdningsgas efter
dieselpartikelfilter D
PF er for lav.

En ikke-styret regen
eration har fundet st
ed.

Komponent Dieselp
artikelfilter har overt
emperatur.

Udgangssignal kom
ponent 17B13: Sen
sor temperatur udst
gdningsgas efter di
eselpartikelfilter DP
F er usandsynlig.

Ikke-godkendt temp
eraturstigning pa ko
mponent 'Dieselpart
ikelfilter'

Udstedningstemper
atur efter kompone

nt 'Dieseloxidations
katalysator' er for h

2j.

ingssystemet ar osa
nnolika i jamforelse
med varandra.

Vérdet fér omgivnin
gens temperatur ar
osannolikt.

CAN-signal 'Omgiv
ningsluftens temper
atur' saknas.

Overtemperatur vid

utgang av kompone
nt 'Dieselpartikelfilte
o

Komponentens 17B
13: Sensor tempera
tur avgas efter dies
elpartikelfilter DPF
signalspanning ar f
or hog.

Komponentens 17B
13: Sensor tempera
tur avgas efter dies
elpartikelfilter DPF
signalspanning ar f
or lag.

En icke reglerad re
generering har sket
t.

Komponent Dieselp
artikelfilter har 6vert
emperatur.

Utgangssignalen fra
n komponenten 17
B13: Sensor temper
atur avgas efter die
selpartikelfilter DPF
ar osannolik.

Otillaten temperatur
©kning vid kompone
nt 'Dieselpartikelfilte
o

Avgastemperaturen
ar for hog efter kom
ponent 'Dieseloxida
tionskatalysator'.

ampdtila-arvot ovat
toisiinsa verrattuna
epauskottavat.

Ympériston lampotil
a-arvot eivat ole us
kottavia.

CAN-signaalia "Ym
paréivan ilman lam
pétila’ ei tule.

Rakenneosan 'Dies
elhiukkassuodatin' |
ahtéliiténnassé on li
ian korkea lampatil

a.

Rakenneosan 17B1
3: Lampétilantunnis
tin pakokaasu diese
Ihiukkassuodattime

n DPF jalkeen sign

aalijannite on liian s
uuri.

Rakenneosan 17B1
3: Lampétilantunnis
tin pakokaasu diese
Ihiukkassuodattime

n DPF jalkeen sign

aalijannite on liian p
ieni

On tapahtunut saat
eleméton regeneroi
nti.

Rakenneosa Diesel
hiukkassuodatin on
ylikuumentunut.

Rakenneosan 17B1
3: Lampétilantunnis
tin pakokaasu diese
Ihiukkassuodattime
n DPF jalkeen lahto
signaali on epéloogi
nen.

Lampétilan nousu r
akenneosalla 'Dies
elhiukkassuodatin'

ei ole sallittu

Pakokaasun lampot
ila rakenneosan 'Di
eselhapetuskatalys
aattori' jalkeen on lii
an suuri.

deki sicaklik degerl
eri karsilastiklarind

a birbirlerine uymuy
or.

Cevre sicakligi deg
erleri mantiksiz.

CAN sinyali 'Cevre
havasi sicakligr', yo

'Dizel partikil filtres
i' yapi elemani gikis
inda asiri sicaklik

17B13: Dizel partik
(l filtresi DPF sonra
sI egzoz gazi sicakl
1§1 sensorii elemant
nin sinyal gerilimi ¢
ok yliksek.

17B13: Dizel partik
(l filtresi DPF sonra
sI egzoz gazi sicakl
1§1 sensori elemant
nin sinyal gerilimi ¢
ok disuk.

Ayarlanmamis bir k
endi kendini yenile
me meydana geldi.

Dizel partikdil filtresi
Elemaninda asiri si
caklik var.

17B13: Dizel partik
(l filtresi DPF sonra
sI egzoz gazi sicakl
1§1 sensorii elemant
nin ¢ikis sinyali ma
ntiksiz.

'Dizel partikil filtres
i' yap elemaninda i
zin verilmeyen sica
klik artisi

'Dizel oksidasyon k
atalizatori' yapi ele
mani sonrasi €9zoz
gazi sicakhgi gok y
ksek.
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B20C04

B20COF

B20C15

B20C1F

B30C00

B30C02

B30COE

B30C15

Die Signalspannun
g des Bauteils 17B1
0: Sensor Temperat
ur Abgas nach Dies
el-Oxidationskataly
sator ist zu hoch.

Die Signalspannun
g des Bauteils 17B1
0: Sensor Temperat
ur Abgas nach Dies
el-Oxidationskataly
sator ist zu niedrig.

Das Bauteil Dieselo
xidationskatalysator
hat Ubertemperatur.

Das Ausgangssigna
| des Bauteils 17B1

0: Sensor Temperat
ur Abgas nach Dies
el-Oxidationskataly

sator ist unplausibe
l.

Unzulassiger Temp
eraturanstieg am B
auteil 'Dieseloxidati
onskatalysator'(1)

Das Bauteil 'Diesel
partikelfilter' ist vers
topft.

Das Signal des Bau
teils '17B11: Sensor
Druck Abgas vor Di
eselpartikelfilter DP
F'ist unplausibel.

Die Abgasanlage vo
r dem Bauteil 'Dies
elpartikeffilter' ist un
dicht.

Das Signal zwische
n den Bauteilen "17
B11: Sensor Druck
Abgas vor Dieselpa
rtikelfilter DPF' und
'17B12: Sensor Dru
ck Abgas nach Dies
elpartikelfilter DPF' i
st unplausibel.

The signal voltage
of component 17B1
0: Exhaust tempera
ture sensor downstr
eam of diesel oxidat
ion catalytic convert
er is too high.

The signal voltage
of component 17B1
0: Exhaust tempera
ture sensor downstr
eam of diesel oxidat
ion catalytic convert
er is too low.

Component Diesel
oxidation catalytic ¢
onverter has exces
s temperature.

The output signal of
component 17B10:
Exhaust temperatur
e sensor downstrea
m of diesel oxidatio
n catalytic converter
is implausible.

Impermissible temp
erature increase on
'Diesel oxidation cat
alytic converter' co
mponent(1)

Component 'Diesel
particulate filter' is ¢
logged.

The signal of comp
onent '17B11: Exha
ust pressure sensor
upstream of diesel
particulate filter (DP
F)"is implausible.

Exhaust system up
stream of the 'Diese
| particulate filter' co
mponent has a lea
k.

The signal between
the components 17
B11: Exhaust press
ure sensor upstrea
m of diesel particula
te filter (DPF)' and
'17B12: Exhaust pr
essure sensor dow
nstream of diesel p
articulate filter (DP
F)'is implausible.

La tension du signal
du composant 17B1
0: Capteur de temp
érature des gaz d'é
chappement aprés |
e catalyseur diesel
a oxydation est trop
élevée.

La tension du signal
du composant 17B1
0: Capteur de temp
érature des gaz d'é
chappement aprés |
e catalyseur diesel
a oxydation est trop
faible.

Le composant Catal
yseur a oxydation di
esel présente une t
empérature excessi
ve.

Le signal de sortie
du composant 17B1
0: Capteur de temp
érature des gaz d'é
chappement aprés |
e catalyseur diesel
a oxydation n'est pa
s plausible.

Montée en tempéra
ture non admissible
au niveau du comp
osant 'Catalyseur a
oxydation diesel'(1)

Le composant 'Filtr
e a particules diese
I' est bouché.

Le signal du compo
sant '17B11: Capte
ur de pression des
gaz d'échappement
avant le filtre a parti
cules diesel DPF'
n'est pas plausible.

Le systéme d'échap
pement avant le co

mposant 'Filtre a pa
rticules diesel' est n
on étanche.

Le signal entre les ¢
omposants '"17B11:
Capteur de pressio
n des gaz d'échapp
ement avant le filtre
a particules diesel
DPF' et'17B12: Ca
pteur de pression d
es gaz d'échappem
ent aprés le filtre a
particules diesel DP

La tension de sefial
del componente 17
B10: Sensor de tem
peratura de gases d
e escape detras del
catalizador de oxida
cion diesel es dema
siado alta.

La tensién de sefial
del componente 17
B10: Sensor de tem
peratura de gases d
e escape detras del
catalizador de oxida
cién diesel es dema
siado baja.

El componente Cat

alizador de oxidacio
n diésel tiene temp

eratura excesiva.

La sefal de salida d
el componente 17B
10: Sensor de temp
eratura de gases de
escape detras del ¢
atalizador de oxidac
ion diesel no es pla
usible.

Aumento de temper
atura no admisible
en el componente
'Catalizador de oxid
acion diésel'(1)

El componente 'Filtr
o de particulas dies
el' esta obstruido.

La sefial del compo
nente '17B11: Sens
or de presion de ga
ses de escape dela
nte del filtro de parti
culas diesel DPF' n
o es plausible.

El sistema de esca
pe delante del com
ponente 'Filtro de p
articulas diesel' no
esta estanco.

La sefial entre los ¢
omponentes '17B1
1: Sensor de presio
n de gases de esca
pe delante del filtro
de particulas diesel
DPF'y '17B12: Sen
sor de presioén de g
ases de escape det
ras del filtro de parti
culas diesel DPF' n
o es plausible.

Atenséo do sinal d
o componente 17B
10: Sensor de temp
eraturado gas do e
scapamento depois
do catalisador de o
xidagao diesel esta
alta demais.

Atenséo do sinal d
o componente 17B
10: Sensor de temp
eraturado gasdo e
scapamento depois
do catalisador de o
xidacao diesel esta
baixa demais.

O componente Cat
alisador de oxidaca
o diesel tem supera
quecimento

O sinal de saida do
componente 17B1
0: Sensor de tempe
ratura do gas do es
capamento depois
do catalisador de o
xidagao diesel ndo
é plausivel.

Elevagao inadmissi
vel de temperatura
no componente 'Ca
talisador de oxidaca
o diesel'(1)

O componente 'Filtr
o de particulas dies
el' esta entupido.

O sinal do compone
nte "17B11: Sensor
de presséo do gas
do escapamento an
tes do filtro de parti
culas diesel DPF' n
&o é plausivel.

O sistema de gés a
ntes do component
e 'Filtro de particula
s diesel' ndo esta e
stanque.

O sinal entre os co
mponentes '17B11:
Sensor de pressao
do gas do escapam
ento antes do filtro
de particulas diesel
DPF'e'17B12: Sen
sor de pressdo do g
as do escapamento
depois do filtro de p
articulas diesel DP
F' ndo é plausivel.

La tensione del seg
nale del component
e '17B10: Sensore t
emperatura gas di s
carico a valle del ca
talizzatore diesel os
sidante' & troppo alt
a.

La tensione del seg
nale del component
e '17B10: Sensore t
emperatura gas di s
carico a valle del ca
talizzatore diesel os
sidante' & troppo ba
ssa.

Il componente Catal
izzatore ossidante d
iesel e surriscaldat
o.

Il segnale in uscita

del componente 17
B10: Sensore temp
eratura gas di scari
co a valle del catali
zzatore diesel ossid
ante non & plausibil
e.

Aumento della temp
eratura non ammes
so sul componente

'Catalizzatore ossid
ante diesel'(1)

Il componente 'Filtr
o per il particolato d
iesel' & ostruito.

Il segnale del comp
onente '17B11: Sen
sore pressione gas
di scarico a monte
del filtro per il partic
olato diesel DPF' n
on & plausibile.

L'impianto di scaric
o a monte del comp
onente 'Filtro per il
particolato diesel' n
on é a tenuta.

Il segnale fra i com
ponenti '17B11: Se
nsore pressione ga
s di scarico a monte
del filtro per il partic
olato diesel DPF' e
'17B12: Sensore pr
essione gas di scari
co a valle del filtro p
er il particolato dies
el DPF' non e plaus
ibile.

Signalspzaending ko
mponent 17B10: Se
nsor temperatur ud
stedningsgas efter
dieseloxideringskat
alysator er for hgj.

Signalspaending ko
mponent 17B10: Se
nsor temperatur ud
stgdningsgas efter
dieseloxideringskat
alysator er for lav.

Komponent Dieselo
xidationskatalysator
har overtemperatur.

Udgangssignal kom
ponent 17B10: Sen

sor temperatur udst
gdningsgas efter di

eseloxideringskatal

ysator er usandsynli
g

Ikke-godkendt temp
eraturstigning pa ko
mponent 'Dieseloxi
dationskatalysato

r'(1)

Komponent 'Diesel
partikelfilter' er tilsto
ppet.

Signal for kompone
nt'17B11: Sensor tr
yk udstedningsgas f
or dieselpartikelfilte
r DPF' er usandsynl
igt.

Udstgdningsanleeg
for komponent 'Die
selpartikelfilter' er ut
st

Signalet mellem ko
mponent '17B11: S
ensor tryk udstgdni
ngsgas for dieselpa
rtikelfilter DPF' og "1
7B12: Sensor tryk u
dstedningsgas efter
dieselpartikelfilter D
PF' er usandsynligt.

Komponentens 17B
10: Sensor tempera
tur avgas efter dies
eloxidationskatalys

ator signalspanning
ar for hog.

Komponentens 17B
10: Sensor tempera
tur avgas efter dies
eloxidationskatalys

ator signalspanning
ar for lag.

Komponent Dieselo
xidationskatalysator
har 6vertemperatur.

Utgangssignalen fra
n komponenten 17
B10: Sensor temper
atur avgas efter die
seloxidationskatalys
ator &r osannolik.

Otillaten temperatur
06kning vid kompone
nt 'Dieseloxidations
katalysator'(1)

Komponent 'Diesel
partikelfilter' ar igen
satt.

Signalen fran komp
onent '17B11: Sens
or tryck avgas fore
dieselpartikelfilter D
PF" &r osannolik.

Rakenneosan 17B1
0: tunnistin pakokaa
sun lampétila diese
|-hapetuskatalysaatt
orin jalkeen signaali
jannite on liian suur
i

Rakenneosan 17B1
0: tunnistin pakokaa
sun lampétila diese
|-hapetuskatalysaatt
orin jalkeen signaali
jannite on liian pieni

Rakenneosa Diesel
hapetuskatalysaatto
ri on ylikuumentunu
t.

Rakenneosan 17B1
0: tunnistin pakokaa
sun lampétila diese
I-hapetuskatalysaatt
orin jalkeen lahtosig
naali on epéloogine
n.

Lampétilan nousu r
akenneosalla 'Dies

elhapetuskatalysaat
tori' ei ole sallittu(1)

Rakenneosa 'Diesel
hiukkassuodatin' on
tukossa.

Rakenneosan '17B

11: tunnistin pakoka
asun paine ennen d
ieselhiukkassuodati
nta DPF' signaali ei
ole uskottava.

Pakokaast

Avgassystemet fore
komponent 'Dieselp
artikelfilter' ar otatt.

Signalen mellan ko

mponent '"17B11: S

ensor tryck avgas f

ore dieselpartikelfilt
er DPF' och "17B12:
Sensor tryck avgas
efter dieselpartikelfil
ter DPF' &r osannoli
k.

vuotaa ennen raken
neosaa 'Dieselhiukk
assuodatin'.

Rakenneosien '17B
11: tunnistin pakoka
asun paine ennen d
ieselhiukkassuodati
nta DPF' ja '17B12:
tunnistin pakokaasu
n paine dieselhiukk
assuodattimen DPF
jalkeen' vélinen sig

naali ei ole uskottav
a.

17B10: Dizel oksida
syon katalizatoriinu
n ¢ikisindaki egzoz
gazi sicakligi sensd
rii elemaninin sinya
| gerilimi gok yiikse
k.

17B10: Dizel oksida
syon katalizatérini
n ¢ikisindaki egzoz
gazi sicakligi sens6
ri elemaninin sinya
| gerilimi gok distik.

Dizel oksidasyon ka
talizatéri Elemanin
da asiri sicaklik var.

17B10: Dizel oksida
syon katalizatérini
n ¢ikigindaki egzoz
gazi sicakligi sens6
ri elemaninin ¢ikis
sinyali mantiksiz.

'Dizel oksidasyon k
atalizatorll' yapi ele
maninda izin verilm
eyen sicaklik artig

(1)

'Dizel partikil filtres
i' yapi elemani tikan
mis.

'17B11: Dizel partik
al filtresi (DPF) girig
indeki egzoz basinc
1 sensorl' yapi ele
maninin sinyali uym
uyor.

'Dizel partikill filtres
i' yapi elemani 6nce
sinde egzoz tertibat
1 sizdirtyor.

'17B11: Dizel partik
al filtresi (DPF) giris
indeki egzoz basinc
1 sensoril' ile '17B1
2: Dizel partikdil filtr
esi (DPF) gikisinda
ki egzoz basinci se
nsoril' yapi elemanl
ari arasindaki sinyal
uymuyor.
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B30COF

B30C10

B30C14

B30C1F

B50D03

B50D04

B60D03

Das Bauteil 'Diesel
partikelfilter' ist vers
topft.

Der Differenzdruck i
m Dieselpartikelfilte
rist zu hoch.

Das Signal des Bau
teils '17B11: Sensor
Druck Abgas vor Di
eselpartikelfilter DP
F' ist unplausibel.

Der Differenzdruck i
m Dieselpartikelfilte
rist zu hoch.

Die Spannungsvers
orgung der Bauteile
17B11: Sensor Dru
ck Abgas vor Diesel
partikelfilter DPF un
d (oder) 17B12: Se
nsor Druck Abgas n
ach Dieselpartikelfilt
er DPF hat Kurzsch
luss nach Plus.

Die Spannungsvers
orgung der Bauteile
17B11: Sensor Dru
ck Abgas vor Diesel
partikelfilter DPF un
d (oder) 17B12: Se
nsor Druck Abgas n
ach Dieselpartikelfilt
er DPF hat Kurzsch
luss nach Masse.

Wird der Fehlercod
e B60D03 angezeig
t, kann dieser ignori
ert werden.Keine F
unktionalitat hinterle

Component 'Diesel
particulate filter' is ¢
logged.

The pressure differ
ential in the diesel p
articulate filter is too
high.

The signal of comp
onent '17B11: Exha
ust pressure sensor
upstream of diesel
particulate filter (DP
F)'is implausible.

The pressure differ
ential in the diesel p
articulate filter is too
high.

The power supply f
or components 17B
11: Exhaust pressur
e sensor upstream
of diesel particulate
filter (DPF) and (or)
17B12: Exhaust pre
ssure sensor downs
tream of diesel parti
culate filter (DPF) h
as a short circuit to
positive.

The voltage supply
for components 17
B11: Exhaust press
ure sensor upstrea
m of diesel particula
te filter (DPF) and
(or) 17B12: Exhaust
pressure sensor do
wnstream of diesel
particulate filter (DP
F) has short circuit t
o ground.

If fault code B60DO
3 is displayed, this

can be ignored.No f
unctionality storedM

F' n'est pas plausibl
e.

Le composant 'Filtr
e a particules diese
I' est bouché.

La pression différen
tielle dans le filtre &
particules diesel est
trop élevée.

Le signal du compo
sant '17B11: Capte
ur de pression des
gaz d'échappement
avant le filtre a parti
cules diesel DPF'
n'est pas plausible.

La pression différen
tielle dans le filtre a
particules diesel est
trop élevée.

L'alimentation en te
nsion des composa
nts 17B11: Capteur
de pression des ga
z d'échappement a
vant le filtre & partic
ules diesel DPF et
(ou) 17B12: Capteu
r de pression des g
az d'échappement
aprés le filtre a parti
cules diesel DPF pr
ésente un court-circ
uit avec le plus.

L'alimentation en te
nsion des composa
nts 17B11: Capteur
de pression des ga
z d'échappement a
vant le filtre a partic
ules diesel DPF et
(ou) 17B12: Capteu
r de pression des g
az d'échappement
apreés le filtre a parti
cules diesel DPF pr
ésente un court-circ
uit avec la masse.

Si le code de défaut
B60DO03 est affiche,
celui-ci peut étre ig

noré.Aucune fonctio
nnalité consignéeM

El componente 'Filtr
o de particulas dies
el' esta obstruido.

La presion diferenci
al en el filtro de part
iculas diesel es de
masiado alta.

La sefial del compo
nente '17B11: Sens
or de presioén de ga
ses de escape dela
nte del filtro de parti
culas diesel DPF' n
o es plausible.

La presion diferenci
al en el filtro de part
iculas diesel es de
masiado alta.

La alimentacion de
tension de los comp
onentes 17B11: Se
nsor de presion de
gases de escape d
elante del filtro de p
articulas diesel DP
Fy (o) 17B12: Sens
or de presién de ga
ses de escape detr
as del filtro de parti
culas diesel DPF tie
ne cortocircuito con
tra el polo positivo.

La alimentacion de
tension de los comp
onentes 17B11: Se
nsor de presion de
gases de escape d
elante del filtro de p
articulas diesel DP
Fy (o) 17B12: Sens
or de presién de ga
ses de escape detr
as del filtro de parti
culas diesel DPF tie
ne cortocircuito con
tra masa.

Si se indica el codig
o de averia B60D0

3, se puede hacer ¢
aso omiso del mism
o.Ninguna funcional

O componente 'Filtr
o de particulas dies
el' esta entupido.

A pressao diferenci

al no filtro de partic

ulas diesel ¢ alta de
mais.

O sinal do compone
nte '17B11: Sensor
de presséo do gas
do escapamento an
tes do filtro de parti
culas diesel DPF' n
&o é plausivel.

A presséo diferenci

al no filtro de partic

ulas diesel é alta de
mais.

A alimentagéo de te
nsdo dos compone
ntes 17B11: Sensor
de pressao do gas
do escapamento an
tes do filtro de parti
culas diesel DPF e
ou) 17B12: Sensor
de pressao do gas
do escapamento de
pois do filtro de part
iculas diesel DPF e
sta em curto circuit
0 com 0 massa ou
com o positivo.

Alimentacéo de ten
sao dos component
es 17B11: Sensor d
e pressao do gas d
o escapamento ant
es do filtro de partic
ulas diesel DPF e
(ou) 17B12: Sensor
de pressao do gas
do escapamento de
pois do filtro de part
iculas diesel DPF e
m curto com a mas
sa.

Se indicado o cédig
o de falha B60D03,
este pode ser ignor
ado.Nenhuma fung
&0 armazenadaMU

Il componente 'Filtr
o per il particolato d
iesel' & ostruito.

La differenza di pre
ssione all'interno de
I filtro del particolato
diesel e troppo gran
de.

Il segnale del comp
onente '17B11: Sen
sore pressione gas
di scarico a monte
del filtro per il partic
olato diesel DPF' n
on é plausibile.

La differenza di pre
ssione all'interno de
| filtro del particolato
diesel & troppo gran
de.

L'alimentazione di t
ensione dei compo
nenti 17B11: Senso
re pressione gas di
scarico a monte del
filtro per il particolat
o diesel DPF e/o 17
B12: Sensore press
ione gas di scarico
a valle del filtro per i
| particolato diesel
DPF presenta un co
rtocircuito verso po
sitivo.

L'alimentazione di t
ensione dei compo
nenti 17B11: Senso
re pressione gas di
scarico a monte del
filtro per il particolat
o diesel DPF e/o 17
B12: Sensore press
ione gas di scarico
a valle del filtro per i
| particolato diesel
DPF presenta corto
circuito su massa.

Se ¢ visualizzato il

codice B60D03, ess
0 puo essere ignora
to.Nessuna funzion
alita depositataMU_

Komponent 'Diesel
partikelfilter' er tilsto
ppet.

Differencetrykket i d
ieselpartikelfilteret e
r for hejt.

Signal for kompone
nt'17B11: Sensor tr
yk udstedningsgas f
or dieselpartikelfilte
r DPF' er usandsynl
igt.

Differencetrykket i d
ieselpartikelfilteret e
r for hejt.

Spaendingsforsynin
gen til komponent 1
7B11: Sensor tryk u
dstedningsgas fer d
ieselpartikelfilter DP
F og (eller) 17B12:
Sensor tryk udsted
ningsgas efter dies
elpartikelfilter DPF
kortslutter mod plu

Spaendingsforsynin
gen til komponent 1
7B11: Sensor tryk u
dstgdningsgas far d
ieselpartikelfilter DP
F og (eller) 17B12:
Sensor tryk udsted
ningsgas efter dies
elpartikelfilter DPF
kortslutter til stel.

Hvis fejlkode B60D
03 vises, kan denne
ignoreres.Ingen fun
ktion lagretMU_OF

Komponent 'Diesel
partikelfilter' ar igen
satt.

Tryckskillnaden i di
eselpartikelfiltret ar
for hog.

Signalen fran komp
onent '17B11: Sens
or tryck avgas fore
dieselpartikelfilter D
PF' &r osannolik.

Tryckskillnaden i di
eselpartikelfiltret ar
for hog.

Spéanningsférsorjnin
gen till komponent
17B11: Sensor tryc
k avgas fore dieselp
artikelfilter DPF och
(eller) 17B12: Sens
or tryck avgas efter
dieselpartikeffilter D
PF har kortslutning
mot plus.

Spanningsforsorjnin
gen till komponent
17B11: Sensor tryc
k avgas fore dieselp
artikelfilter DPF och
(eller) 17B12: Sens
or tryck avgas efter
dieselpartikelfilter D
PF &r kortsluten mo
tjord.

Om felkod B60D03
visas kan detta igno
reras.Ingen funktion
alitet sparadMU_O

Rakenneosa 'Diesel
hiukkassuodatin' on
tukossa.

Dieselhiukkassuoda
ttimen eropaine on |
iian korkea.

Rakenneosan '17B

11: tunnistin pakoka
asun paine ennen d
ieselhiukkassuodati
nta DPF' signaali ei
ole uskottava.

Dieselhiukkassuoda
ttimen eropaine on |
iian korkea.

Rakenneosien 17B
11: tunnistin pakoka
asun paine ennen d
ieselhiukkassuodati
nta DPF ja (tai) 17B
12: tunnistin pakoka
asun paine dieselhi
ukkassuodattimen
DPF jalkeen jannitt
eensaannissa on oi
kosulku plussaan.

Rakenneosien 178

11: tunnistin pakoka
asun paine ennen d
ieselhiukkassuodati
nta DPF ja (tai) 17B
12: tunnistin pakoka
asun paine dieselhi
ukkassuodattimen

DPF jalkeen jannitt

eensaannissa on oi
kosulku maadotuks

een.

'Dizel partikilil filtres
i' yapi elemani tikan
mis.

Dizel partikill filtresi
ndeki fark basinci ¢
ok yliksek.

'17B11: Dizel partik
al filtresi (DPF) giris
indeki egzoz basinc
1 sensorll' yapi ele
maninin sinyali uym
uyor.

Dizel partikdil filtresi
ndeki fark basinci ¢
ok ylksek.

17B11: Dizel partikii
| filtresi (DPF) girisi
ndeki egzoz basinci
sensori ve (veya) 1
7B12: Dizel partikl
filtresi (DPF) ¢ikisin
daki egzoz basinci
sensoril elemanlari
nin gerilim besleme
sinde artiya kisa de
vre var.

17B11: Dizel partikii
| filtresi (DPF) girigi
ndeki egzoz basinci
sensorii ve (veya) 1
7B12: Dizel partikdl
filtresi (DPF) ¢ikisin
daki egzoz basinci
sensorii elemaninin
gerilim beslemesind
e saseye kisa devre
var.

B60D03 ariza kodu
gosteriliyorsa, géza

i rdi edilebilir.Herhan

gi bir islevsellik yok
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B60D04

BDOD0O

BDODO1

BDODOE

BDOD11

BDOD12

BE0009

D40C00

D40C03

D40C04

D40COE

D40COF

D40C15

gtMU_OFD_VSEN
S2_SC_UBATT

Wird der Fehlercod
e B60D04 angezeig
t, kann dieser ignori
ert werden.Keine F
unktionalitat hinterle
gtMU_OFD_VSEN
S2_SC_GND

Der AdBlue® Fiillst
and ist zu niedrig.

Der AdBlue-Tank ist
leer.Geschwindigkei
tsbegrenzung:AKTI
\%

Der AdBlue-Fiillstan
d ist niedrig.

Reserve Fiillstand d
es AdBlue-Tanks

Der AdBlue® Fiillst
and ist zu niedrig.Dr
ehmomentbegrenzu
ng:AKTIV

Das CAN-Signal 'M
otordrehzahl' ist nic
ht vorhanden.

Die Abgastemperat
ur nach dem Bauteil
'Dieseloxidationskat
alysator 2" ist zu ho
ch.

Die Signalspannun
g des Bauteils 17B1
4: Sensor Temperat
ur Abgas nach Dies
el-Oxidationskataly
sator 2 ist zu hoch.

Die Signalspannun

g des Bauteils 17B1
4: Sensor Temperat
ur Abgas nach Dies
el-Oxidationskataly

sator 2 ist zu niedri

g.

Unzulassiger Temp
eraturanstieg am B
auteil 'Dieseloxidati
onskatalysator 2

Das Bauteil Dieselo
xidationskatalysator
2 hat Ubertemperat
ur.

Das Ausgangssigna
| des Bauteils 17B1

U_OFD_VSENS2_
SC_UBATT

If fault code B60DO
4 is displayed, this
can be ignored.No f
unctionality storedM
U_OFD_VSENS2_
SC_GND

The AdBlue® fill lev
el is too low.

The AdBlue tank is
empty.Vehicle spee
d limit:ACTIVE

The AdBlue fill level
is low.

Reserve Fill level of
AdBlue tank

The AdBlue® fill lev
el is too low.Torque
limitation:ACTIVE

CAN signal 'Engine
speed' is not prese
nt.

Exhaust temperatur
e downstream of 'Di
esel oxidation catal
ytic converter 2' co
mponent is too hig
h.

The signal voltage
of component 17B1
4: Exhaust tempera
ture sensor downstr
eam of diesel oxidat
ion catalytic convert
er 2 is too high.

The signal voltage
of component 17B1
4: Exhaust tempera
ture sensor downstr
eam of diesel oxidat
ion catalytic convert
er 2 is too low.

Impermissible temp
erature increase on

'Diesel oxidation cat
alytic converter 2' ¢

omponent

Component Diesel
oxidation catalytic ¢
onverter 2 has exce
ss temperature.

The output signal of
component 17B14:

U_OFD_VSENS2_
SC_UBATT

Si le code de défaut
B60DO04 est affiche,
celui-ci peut étre ig

noré.Aucune fonctio
nnalité consignéeM

U_OFD_VSENS2_

SC_GND

Le niveau de rempli
ssage d'AdBlue® e
st trop faible.

Le réservoir AdBlue
est vide.Limite de vi
tesse:ACTIF

Le niveau de rempli
ssage d'AdBlue est
faible.

Réserve Niveau de
remplissage du rés
ervoir AdBlue

Le niveau de rempli
ssage d'AdBlue® e

st trop faible.Limitati
on du couple:ACTIF

Le signal CAN 'Rég
ime-moteur' n'est p
as présent.

La température des
gaz d'échappement
apreés le composant
'Catalyseur a oxyda
tion diesel 2' est tro
p élevée.

La tension du signal
du composant 17B1
4: Capteur températ
ure gaz d'échappe
ment aprés catalys
eur a oxydation die
sel 2 est trop élevé
e.

La tension du signal
du composant 17B1
4: Capteur températ
ure gaz d'échappe
ment aprés catalys
eur a oxydation die
sel 2 est trop faible.

Montée en tempéra
ture non admissible
au niveau du comp
osant 'Catalyseur a
oxydation diesel 2'

Le composant Catal
yseur & oxydation di
esel 2 présente une
température excess
ive.

Le signal de sortie
du composant 17B1

idad memorizadaM
U_OFD_VSENS2_
SC_UBATT

Si se indica el codig
o de averia B60D0

4, se puede hacer ¢
aso omiso del mism
o.Ninguna funcional
idad memorizadaM

U_OFD_VSENS2_
SC_GND

El nivel de llenado
de AdBlue® es dem
asiado bajo.

El depésito de AdBI
ue esta vacio.Limita
cién de velocidad:A
CTIVO

El nivel de llenado
de AdBlue es bajo.

Reserva Nivel de lle
nado del depésito d
e AdBlue

El nivel de llenado
de AdBlue® es dem
asiado bajo.Limitaci
6n del par motor:A
CTIVO

La sefial CAN 'Régi
men de motor' no e
xiste.

La temperatura de |
os gases de escape
detras del compone
nte 'Catalizador de
oxidacion diésel 2'
es demasiado alta.

La tensién de sefial
del componente 17
B14: Sensor de tem
peratura de gas de
escape detras del ¢
atalizador de oxidac
ion diésel 2 es dem
asiado alta.

La tension de sefial
del componente 17
B14: Sensor de tem
peratura de gas de
escape detras del ¢
atalizador de oxidac
ion diésel 2 es dem
asiado baja.

Aumento de temper
atura no admisible
en el componente
‘Catalizador de oxid
acion diésel 2'

El componente Cat
alizador de oxidaci6
n diésel 2 tiene tem
peratura excesiva.

La sefal de salida d
el componente 17B

_OFD_VSENS2_S
C_UBATT

Se indicado o cédig
o de falha B60D04,
este pode ser ignor
ado.Nenhuma fung
40 armazenadaMU
_OFD_VSENS2_S
C_GND

O nivel de abasteci
mento do AdBlue®
esta muito baixo.

O AdBlue esta vazi
o.Limitag&o da velo
cidade:ATIVO

O nivel de abasteci
mento do AdBlue e
st muito baixo.

Reserva Nivel no ta
nque de AdBlue

O nivel de abasteci
mento do AdBlue®
estd muito baixo.Li
mitagéo do torque:
ATIVO

O sinal CAN 'Rotag
&0 do motor' ndo ex
iste.

A temperatura dos

gases de escape a

pds o componente

‘Catalisador de oxid
acdo diesel 2' esta

muito alta.

Atenséo do sinal d
o componente 17B
14: sensor de temp
eratura do gas de e
scape apds o catali
sador de oxidagao
diesel 2 esta alta de
mais.

Atenséo do sinal d
o componente 17B

14: sensor de temp
eratura do gas de e
scape apds o catali
sador de oxidagao

diesel 2 esta baixa

demais.

Elevagéo inadmissi
vel de temperatura
no componente 'Ca
talisador de oxidaga
o diesel 2'

O componente Cat
alisador de oxidaca
o diesel 2 tem supe
raquecimento

O sinal de saida do
componente 17B1

OFD_VSENS2_SC
_UBATT

Se & visualizzato il
codice B60D04, ess
0 puo essere ignora
to.Nessuna funzion
alita depositataMU_
OFD_VSENS2_SC
_GND

Il livello di riempime
nto dell’AdBlue® é t
roppo basso.

Il serbatoio carbura
nte AdBlue & vuoto.
Limitazione della ve
locita:ATTIVO

Il livello di riempime
nto di AdBlue & bas
so.

Riserva Livello di ri
empimento del serb
atoio AdBlue

Il livello di riempime
nto dell’AdBlue® & t
roppo basso.Limita
zione della coppia:
ATTIVO

Il segnale CAN 'Re

gime di rotazione m
otore' non & present
e.

La temperatura dei
gas di scarico a vall
e del componente
'Catalizzatore ossid
ante diesel 2' & trop
po alta.

La tensione del seg
nale del component
e "17B14: Sensore t
emperatura gas di s
carico a valle del ca
talizzatore ossidant
e diesel 2' & troppo

alta.

La tensione del seg
nale del component
e "17B14: Sensore t
emperatura gas di s
carico a valle del ca
talizzatore ossidant
e diesel 2' & troppo

bassa.

Aumento della temp
eratura non ammes
so sul componente

D_VSENS2_SC_U
BATT

Hvis fejlkode B60D

04 vises, kan denne
ignoreres.Ingen fun

ktion lagretMU_OF

D_VSENS2_SC_G

ND

AdBlue®-niveau er
for lavt.

AdBlue-tanken er to
m.Hastighedsbegr
2nsning:AKTIV

AdBlue-pafyldnings
niveauet er lavt.

Reserve AdBlue-tan
kens pafyldningssta
nd

AdBlue®-niveau er
for lavt.Drejningsmo
mentbegraensning:
AKTIV

CAN-signalet 'Moto
romdrejningstal’ er i
kke til stede.

Udstadningstemper
atur efter kompone

nt 'Dieseloxidations
katalysator 2' er for
hgj.

Signalspaending ko
mponent 17B14: Se
nsor temperatur ud
stgdningsgas efter
diesel-oxidationskat
alysator 2 er for hgj.

Signalspaending ko
mponent 17B14: Se
nsor temperatur ud
stegdningsgas efter
diesel-oxidationskat
alysator 2 er for lav.

Ikke-godkendt temp
eraturstigning pa ko
mponent 'Dieseloxi

'Catalizzatore ossid
ante diesel 2'

Il componente Catal
izzatore ossidante d
iesel 2 & surriscalda
to.

Il segnale in uscita
del componente 17

datior ysator

2

Komponent Dieselo
xidationskatalysator
2 har overtemperat
ur.

Udgangssignal kom
ponent 17B14: Sen

FD_VSENS2_SC_
UBATT

Om felkod B60D04
visas kan detta igno
reras.Ingen funktion
alitet sparadMU_O
FD_VSENS2_SC_
GND

AdBlue®-pafylining
snivan ar for lag.

AdBlue-tanken &r to
m.Hastighetsbegra
nsning:AKTIV

AdBlue-nivan ar &
g.

Reserv AdBlue-tank

. Ve
arnas pafyliningsniv
a s

AdBlue®-pafylining
snivan ar for lag.Vri
dmomentsbegransn
ing:AKTIV

CAN-signal 'Motorv
arvtal' saknas.

Avgastemperaturen
ar for hog efter kom
ponent 'Dieseloxida
tionskatalysator 2'.

Komponentens 17B
14: Sensor tempera
tur avgas efter dies
eloxidationskatalys

ator 2 signalspanni

ng &r for hég.

Komponentens 17B
14: Sensor tempera
tur avgas efter dies
eloxidationskatalys

ator 2 signalspanni

ng ar for lag.

Otillaten temperatur
©kning vid kompone
nt 'Dieseloxidations
katalysator 2'

Komponent Dieselo
xidationskatalysator
2 har 6vertemperat
ur.

Utgangssignalen fra
n komponenten 17

_OFD_VSENS2_S
C_UBATT

Jos vikakoodi B60D
04 naytetaan, siita
ei tarvitse valittaa.Ei
taustatoimintojaMU
_OFD_VSENS2_S
C_GND

AdBlue®-tayttomaa
ra on liian pieni.

AdBlue-sailié on tyh
ja.Ajonopeusrajoitu
S:AKTIIVINEN

AdBlue-tayttomaara
on pieni.

maara AdBlue-
n nestemaara

AdBlue®-tayttomaa
ra on liian pieni.Mo
mentinrajoitus:AKTI
IVINEN

CAN-signaalia "Moo
ttorin kierrosluku' ei
tule.

Pakokaasun lampot
ila rakenneosan 'Di
eselhapetuskatalys
aattori 2' jalkeen on
liian suuri.

Rakenneosan 17B1
4: Lampétilantunnis
tin pakokaasu diese
|-hapetuskatalysaatt
orin 2 jalkeen signa
alijannite on liian su
uri.

Rakenneosan 17B1
4: Lampétilantunnis
tin pakokaasu diese
|-hapetuskatalysaatt
orin 2 jalkeen signa
alijannite on liian pi

eni

Lampétilan nousu r
akenneosalla 'Dies
elhapetuskatalysaat
tori 2' ei ole sallittu

Rakenneosa Diesel
hapetuskatalysaatto
ri 2 on ylikuumentu

nut.

Rakenneosan 17B1
4: Lampétilantunnis

MU_OFD_VSENS2
_SC_UBATT

B60D04 ariza kodu
gosteriliyorsa, géza
rdi edilebilir.Herhan
gi bir islevsellik yok
MU_OFD_VSENS2
_SC_GND

AdBlue® dolum sev
iyesi gok dusuk.

AdBlue deposu bos
Hiz sinirfamasi:AKT
IF

AdBlue dolum seviy
esi dustk.

Yedek AdBlue depo
sunun dolum seviye
si

AdBlue® dolum sev
iyesi gok diisuk.Tor.
k sinirlamasi6:AKTI

CAN sinyali 'Motor
devir sayis', yok.

'Dizel oksitleme kat
alizatorli 2' yapi ele
mani sonrasi egzoz
gazi sicakligi gok y
(ksek.

17B14: Dizel oksitle
me katalizatori 2 s

onras| egzoz gazi s
icakligi sensorl ele
maninin sinyal gerili
mi gok yiiksek.

17B14: Dizel oksitle
me katalizatori 2 s
onras| egzoz gazi s
icakligi sensorl ele
maninin sinyal gerili
mi gok dustik.

'Dizel oksitleme kat
alizatérii 2' yapi ele
maninda izin verilm
eyen sicaklik artigi

Dizel oksitleme kata
lizat6rii 2 Elemanin
da asiri sicaklik var.

17B14: Dizel oksitle
me katalizatori 2 s

BIRTEEHBAMU
_OFD_VSENS2_S
C_UBATT
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D70B00

D70B02

D70B03

D70B04

D70B0A

E10600

E10603

E10604

E1060D

E40D00

4: Sensor Temperat
ur Abgas nach Dies
el-Oxidationskataly

sator 2 ist unplausib
el.

Beim Bauteil AdBIlu
e-Tank ist die Temp
eratur zu hoch.

DEF Tank Temperat
ure Drift in Range

Das Bauteil 17B02:

Sensor Fuellstand/

Temperatur AdBlue-
Tank hat Kurzschlu

ss nach Plus.

Das Bauteil 17B02:

Sensor Fuellstand/

Temperatur AdBlue-
Tank hat Kurzschlu

ss nach Masse.

Der Signalwert des
Bauteils '17B02: Se
nsor Fuellstand/Te
mperatur AdBlue-Ta
nk' ist unplausibel.

Reserve Fillstand d
es AdBlue-Tanks

Der Signalwert des
Bauteils '17B02: Se
nsor Fuellstand/Te
mperatur AdBlue-Ta
nk' ist zu hoch.(Fuill
stand des AdBlue®
Behalters)

Der Signalwert des
Bauteils '17B02: Se
nsor Fuellstand/Te
mperatur AdBlue-Ta
nk' ist zu niedrig.(F
(llstand des AdBlue
® Behélters)

Die Kennlinie des B
auteils 'AdBlue-Tan
k' ist auRerhalb des
Toleranzbereichs.

Das Bauteil '10Y24:
Kraftstoffdosierer' h
at eine zu hohe Dos
iermenge.

Exhaust temperatur
e sensor downstrea
m of diesel oxidatio

n catalytic converter
2 is implausible.

The temperature at
component AdBlue
tank is too high.

DEF Tank Temperat
ure Drift in Range

Component 17B02:
AdBlue tank fill leve
I/temperature senso
r has a short circuit
to positive.

Component 17B02:
AdBlue tank fill leve
I/temperature senso
r has a short circuit
to ground.

The signal value of

component '17B02:

AdBlue tank fill leve
I/temperature senso
r'is implausible.

Reserve Fill level of
AdBlue tank

The signal value of

component '17B02:

AdBlue tank fill leve
|/temperature senso
r'is too high.(Fill lev
el of AdBlue tank)

The signal value of

component '17B02:

AdBlue tank fill leve
|/temperature senso
r'is too low.(Fill lev

el of AdBlue tank)

The characteristic o
f component 'AdBlu
e tank' is outside th
e tolerance range.

The '"10Y24: Fuel m
etering device' com
ponent metering qu
antity is too high.

4: Capteur températ
ure gaz d'échappe
ment aprés catalys
eur a oxydation die
sel 2 n'est pas plau
sible.

La température du
composant Réservo
ir AdBlue est trop él
evée.

DEF Tank Temperat
ure Drift in Range

Le composant 17B0
2: Capteur niveau d
e remplissage/temp
érature réservoir Ad
Blue présente un co
urt-circuit au pdle p
ositif.

Le composant 17B0
2: Capteur niveau d
e remplissage/temp
érature réservoir Ad
Blue présente un co
urt-circuit a la mass
e.

La valeur du signal

du composant '"17B

02: Capteur niveau

de remplissage/tem
pérature réservoir A
dBlue' n'est pas pla
usible.

Réserve Niveau de
remplissage du rés
ervoir AdBlue

La valeur du signal

du composant '"17B
02: Capteur niveau

de remplissage/tem
pérature réservoir A
dBlue' est trop élev

ée.(Niveau de remp
lissage du réservoir
d'AdBlue)

La valeur du signal
du composant '"17B
02: Capteur niveau
de remplissage/tem
pérature réservoir A
dBlue' est trop faibl
e.(Niveau de rempli
ssage du réservoir
d'AdBlue)

La courbe caractéri
stique du composa
nt 'Réservoir AdBlu
' se trouve hors de
la plage de toléranc
e.

Le composant '10Y
24: Doseur de carb
urant' présente un d
ébit de dosage trop
élevé.

14: Sensor de temp
eratura de gas de e
scape detras del ca
talizador de oxidaci
6n diésel 2 no es pl
ausible.

En el componente
Depésito de AdBlue
es demasiado eleva
da la temperatura.

DEF Tank Temperat
ure Drift in Range

El componente 17B
02: Sensor nivel de
llenado/temperatura
deposito de AdBlue
tiene cortocircuito ¢
ontra el polo positiv
o.

El componente 17B
02: Sensor nivel de
llenado/temperatura
deposito de AdBlue
tiene cortocircuito ¢
ontra masa.

El valor de sefial de
| componente '"17B0
2: Sensor nivel de Il
enado/temperatura
deposito de AdBlue'
no es plausible.

Reserva Nivel de lle
nado del depésito d
e AdBlue

El valor de sefial de
| componente '17B0
2: Sensor nivel de Il
enado/temperatura
deposito de AdBlue'
es demasiado alto.
(Nivel de llenado de
| depésito de AdBIu
e)

El valor de sefial de
| componente '"17B0
2: Sensor nivel de Il
enado/temperatura

deposito de AdBlue'
es demasiado bajo.
(Nivel de llenado de
| depésito de AdBIu

e)

La curva caracterist
ica del componente
‘Deposito de AdBIu
' esta fuera del ma
rgen de tolerancia.

El componente '"10
Y24: Dosificador de
combustible' tiene u
na dosis demasiado
alta.

4: sensor de temper
atura do gas de esc
ape apos o catalisa
dor de oxidagdo die
sel 2 ndo é plausive
I.

Temperatura do co
mponente Tanque A
dBlue muito alta

DEF Tank Temperat
ure Drift in Range

O componente 17B
02: Sensor do nivel/
temperatura do tan
que de AdBlue em
curto com o positiv
o.

O componente 17B
02: Sensor do nivel/
temperatura do tan
que de AdBlue em
curto com a massa.

O valor do sinal do
componente '17B0

2: Sensor do nivel/t
emperatura do tanq
ue de AdBlue' ndo

é plausivel.

Reserva Nivel no ta
nque de AdBlue

O valor do sinal do
componente '17B0
2: Sensor do nivel/t
emperatura do tanq
ue de AdBlue' esta
muito alto.(Nivel de
abastecimento do r
eservatério AdBlue)

O valor do sinal do
componente '17B0
2: Sensor do nivel/t
emperatura do tanq
ue de AdBlue' esta
muito baixo.(Nivel d
e abastecimento do
reservatério AdBlu
e)

A curva caracteristi
ca do componente
'Tanque AdBlue' est
4 fora da faixa de to
lerancia.

O componente '"10Y
24: Dosador de co
mbustivel' esta com
um volume de dosa
gem muito alto.

B14: Sensore temp

eratura gas di scari

co a valle del catali

zzatore ossidante di
esel 2 non & plausib
ile.

Temperatura ecces
siva nel component
e Serbatoio carbura
nte AdBlue.

DEF Tank Temperat
ure Drift in Range

Il componente 17B0
2: Sensore livello di

riempimento/temper
atura serbatoio carb
urante AdBlue pres

enta un cortocircuit

0 verso positivo.

Il componente 17B0
2: Sensore livello di

riempimento/temper
atura serbatoio carb
urante AdBlue pres

enta un cortocircuit

0 verso massa.

Il valore del segnale
del componente 17
B02: Sensore livello
di riempimento/tem

peratura serbatoio ¢
arburante AdBlue' n
on é plausibile.

Riserva Livello di ri
empimento del serb
atoio AdBlue

Il valore del segnale
del componente 17
B02: Sensore livello
di riempimento/tem
peratura serbatoio ¢
arburante AdBlue' &
troppo alto.(Livello
di riempimento del
serbatoio AdBlue)

Il valore del segnale
del componente 17
B02: Sensore livello
di riempimento/tem

peratura serbatoio ¢
arburante AdBlue' &
troppo basso.(Livell
o di riempimento de
| serbatoio AdBlue)

La curva caratteristi
ca del componente
'Serbatoio carburan
te AdBlue' & al di fu
ori del campo di toll
eranza.

Il componente '"10Y
24: Dosatore di car
burante' presenta u
na quantita di dosa
ggio eccessiva.

sor temperatur udst
gdningsgas efter di
esel-oxidationskatal
ysator 2 er usandsy
nlig.

Ved komponent Ad
Blue-tank er temper
atur for hgj.

DEF Tank Temperat
ure Drift in Range

Komponenten 17B0
2: Sensor pafyldnin
gsstand/temperatur
AdBlue-tank har kor
tslutning mod plus.

Komponenten 17B0
2: Sensor pafyldnin
gsstand/temperatur
AdBlue-tank har kor
tslutning mod stel.

Signalvaerdien for k
omponent '17B02:
Sensor pafyldnings
stand/temperatur A
dBlue-tank' er usan
dsynlig.

Reserve AdBlue-tan
kens pafyldningssta
nd

Signalvaerdien for k
omponent '17B02:
Sensor pafyldnings
stand/temperatur A
dBlue-tank' er for h
oj.(Pafyldningsstan
d i AdBlue-tank)

Signalvaerdien for k
omponent '17B02:
Sensor pafyldnings
stand/temperatur A
dBlue-tank' er for la
v.(Pafyldningsstand
i AdBlue-tank)

Karakteristikken for
komponent 'AdBlu
e-tank' er uden for t
oleranceomréadet.

Komponent "10Y24:
Breendstofdosering
senhed' har for hgj

doseringsmaengde.

B14: Sensor temper
atur avgas efter die
seloxidationskatalys
ator 2 &r osannolik.

P4 komponent AdBI
ue-tank ar temperat
uren for hog.

DEF Tank Temperat
ure Drift in Range

Komponent 17B02:
Sensor pafyliningsn
iva/temperatur AdBI
ue-tank &r kortslute
n mot plus.

Komponent 17B02:
Sensor pafyliningsn
iva/temperatur AdBI
ue-tank &r kortslute
n mot jord.

Signalvéardet for ko

mponent '17B02: S

ensor pafyllningsniv
altemperatur AdBlu
e-tank' ar osannolik
t.

Reserv AdBlue-tank
arnas pafyliningsniv
a

Signalvardet for ko
mponent '17B02: S
ensor pafyllningsniv
altemperatur AdBlu
e-tank' ar for hogt.
(AdBlue-tankens pa
fyliningsniva)

Signalvardet for ko

mponent '17B02: S

ensor pafyllningsniv
altemperatur AdBlu
e-tank' ar for lagt.(A
dBlue-tankens pafyl
Iningsniva)

Kurvan for kompon
ent 'AdBlue-tank’ ar
utanfor toleransomr
adet.

Komponent '10Y24:
Brénsledoserare' h
ar for hog doserings
maéngd.

tin pakokaasu diese
|-hapetuskatalysaatt
orin 2 jalkeen lahtos
ignaali on epaloogin
en.

Rakeknneosan AdB
lue-tankki lampétila
on liian korkea.

DEF Tank Temperat
ure Drift in Range

Rakenneosassa 17
B02: Tunnistin taytt
omaara/lampatila A
dBlue-tankki on oik
osulku plusaan.

Rakenneosassa 17
B02: istin ta

dBlue-tankki on oik
osulku maadotukse
en.

Rakenneosan '17B
02: Tunnistin taytto
maara/lampétila Ad
Blue-tankki' signaali
arvo ei ole uskottav
a.

Varamaara AdBlue-
séilion nesteméaéara

Rakenneosan '17B
02: Tunnistin tayttd
maara/lampétila Ad
Blue-tankki' signaali
arvo on liian korke
a.(AdBlue-sailion ta
yttomaara)

Rakenneosan '17B
02: nistin taytté
m: ampdotila Ad
Blue-tankki' signaali
arvo on liian pieni.
(AdBlue-séilion taytt
Omaara)

Rakenneosan 'AdBI
ue-tankki' tunnusku
vaaja ei ole tolerans
sin rajoissa.

Rakenneosan '"10Y
24: Polttonesteen a
nnostelija’ annostel
umééra on liian suu
ri.

onras| egzoz gazi s
icakligi sensorl ele
maninin gikis sinyal
i mantiksiz.

AdBlue-deposu ele
maninin sicaklik ¢co
k diisiik.

DEF Tank Temperat
ure Drift in Range

17B02: AdBlue dep
osu dolum seviyesi/
sicaklik sensorii ya
pi pargasinda artiya
kisa devre var.

17B02: AdBlue dep
osu dolum seviyesi/
sicaklik sensorii ya
p! pargasinda sase
ye kisa devre var.

'17B02: AdBlue dep
osu dolum seviyesi/
sicaklik sensorii' ya
pi elemaninin sinyal
degeri uymuyor.

Yedek AdBlue depo
sunun dolum seviye
si

'17B02: AdBlue dep
osu dolum seviyesi/
sicaklik sensorii' ya
p1 elemani sinyal de
geri gok yiksek.(Ad
Blue deposu dolum
seviyesi)

'17B02: AdBlue dep
osu dolum seviyesi/
sicaklik sensorii' ya
pi elemani sinyal de
geri cok disuk.(Ad
Blue deposu dolum
seviyesi)

'AdBlue-deposu' ya
pi elemani karakteri
stik egrisi tolerans a
raliginin diginda.

'10Y24: Yakit dozaj

cihaz!' yapi elemani
nda ¢ok yiiksek bir

dozaj miktari var.
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ure Drift in Range
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E40D01

EDO000D

F00B02

F10B02

F11000

F20E00

F20E01

F40E00

F40E01

F80B07

F80BOE

FEOF1F

Die Abgastemperat

ur fiir die Regenerat
ion des Dieselpartik
elfilters ist zu niedri

g.

Manipulation des B
auteils '17A03: AC
M_Steuergeraet Ab
gasnachbehandlun
g

Der Lambdawert vo
r der Abgasnachbe
handlung ist unplau
sibel.

Der Lambdawert na
ch der Abgasnachb
ehandlung ist unpla
usibel.

Die Kiihlung des Ba
uteils '17A04: Steue
rgeraet AdBlue-Dos
iereinheit' ist nicht g
ewahrleistet.

Durchschnittlicher A
dBlue-Verbrauch ist
zu hoch.

Durchschnittlicher A
dBlue-Verbrauch ist
zu gering.

Der AdBlue-Verbrau
ch ist zu hoch.

Der AdBlue-Verbrau
ch ist zu niedrig.

Die automatische R
egeneration des Di
eselpartikelfilters du
rch die Werkstatt ist
fehlgeschlagen.

Der Dieselpartikelfilt
er ist nicht verbaut
oder ist beschéadigt.

Die AdBlue-Qualitat
ist nicht ausreichen
d.

The exhaust temper
ature for regenerati
on of the diesel part
iculate filter is too lo
W.

Manipulation of 17
A03: Exhaust gas a
ftertreatment ACM_
control unit' compo
nent

The lambda value u
pstream of the exha
ust aftertreatment is
implausible.

The lambda value d
ownstream of the e
xhaust aftertreatme
nt is implausible.

Cooling of compone
nt '17A04: AdBlue
metering unit contro
| unit' is not guarant
eed.

Average AdBlue co
nsumption is too hig
h.

Average AdBlue co
nsumption is too lo
w.

The AdBlue consu
mption is too high.

The AdBlue consu
mption is too low.

Automatic regenera
tion of the diesel pa
rticulate filter by the
workshop has faile
d.

The diesel particula
te filter is not install
ed or damaged.

The AdBlue quality i
s insufficient.

La température des
gaz d'échappement
pour la régénératio
n du filtre & particul
es diesel est trop fai
ble.

Manipulation du co
mposant '"17A03: A
CM_calculateur pos
t-traitement des gaz
d'échappement’

La valeur lambda a
vant le post-traitem
ent des gaz d'écha
ppement n'est pas
plausible.

La valeur lambda a
pres le post-traitem
ent des gaz d'écha
ppement n'est pas

plausible.

Le refroidissement
du composant '"17A
04: Calculateur unit
é de dosage AdBlu
e' n'est pas garanti.

La consommation A
dBlue moyenne est
trop élevée.

La consommation A
dBlue moyenne est
trop faible.

La consommation
d'AdBlue est trop él
evée.

La consommation
d'AdBlue est trop fa
ible.

La régénération aut
omatique du filtre a

particules diesel par
I'atelier a échoué.

Le filtre a particules
diesel n'est pas mo
nté ou est endomm
agé.

La qualité d'AdBlue
est insuffisante.

La temperatura de |
os gases de escape
para la regeneracio
n del filtro de partic
ulas diésel es dema
siado baja.

Manipulacién del co
mponente '17A03:
Unidad de control tr
atamiento posterior
de los gases de esc
ape ACM'

El valor lambda ant
es del tratamiento p
osterior de los gase
s de escape no es
plausible.

El valor lambda des
pués del tratamient
o posterior de los g

ases de escape no

es plausible.

La refrigeracion del
componente '17A0
4: Unidad de contro
| unidad de dosifica
cién de AdBlue' no
esta garantizada.

El consumo medio
de AdBlue es dema
siado elevado.

El consumo medio
de AdBlue es dema
siado reducido.

El consumo de AdB
lue es demasiado al
to.

El consumo de AdB
lue es demasiado b
ajo.

Ha fallido la regene
racién automatica d
el filtro de particula
s diésel realizada p
or el taller.

El filtro de particula
s diésel no estd mo
ntado o esta dafiad
o.

La calidad del AdBI
ue es insuficiente.

A temperatura dos
gases de escape é
muito baixa paraar
egeneragcéo do filtro
de particulas diesel.

Manipulagao do co
mponente '17A03:
Médulo de comand
o de pos-tratament
o dos gases de esc
ape ACM'

O valor Lambda ant
es do tratamento po
sterior dos gases d
e escape nao é pla
usivel.

O valor Lambda ap
6s o tratamento pos
terior dos gases de
escape nao é plaus
ivel.

O arrefecimento do
componente '17A0
4: médulo de coma
ndo da unidade dos
adora AdBlue' néo
esta garantido.

O consumo médio
de AdBlue esta muit
o alto.

O consumo médio
AdBlue esta muito
baixo.

O consumo de AdBI
ue esta muito alto.

O consumo de AdBI
ue esta muito baix
o.

Aregeneragéo auto
matica do filtro de p
articulas diesel pela
oficina falhou.

O filtro de particula
s diesel ndo esta in
stalado ou esta dan
ificado.

A qualidade AdBlue
nao é suficiente.

La temperatura dei
gas di scarico & tro
ppo bassa per la rig
enerazione del filtro
antiparticolato diese
l.

Manipolazione del ¢
omponente '17A03:
Centralina di coman
do ACM post-tratta
mento gas di scaric
o

Il valore lambda pri
ma del post-trattam
ento dei gas di scari
co non & plausibile.

Il valore lambda do
po il post-trattament
o dei gas di scarico
non & plausibile.

Il raffreddamento d
el componente "17A
04: Centralina di co
mando unita di dos
aggio AdBlue' non &
garantito.

Il consumo medio di
AdBlue é troppo ele
vato.

Il consumo medio di
AdBlue & troppo rid
otto.

Il consumo di AdBIu
e & troppo elevato.

Il consumo di AdBIlu
e & troppo basso.

La rigenerazione au
tomatica del filtro a

ntiparticolato diesel

da parte dell'officina
non & riuscita.

Il filtro per il particol
ato diesel non & mo
ntato o € danneggia
to.

La qualita dell'’AdBI
ue non é sufficient

Udstedningstemper
aturen er for lav il r
egenerering af dies
elpartikelfilteret.

Manipulation af ko

mponent '17A03: A
CM_styreenhed ud
stedningsefterbeha
ndling'

Lambda-veerdien fg
r udstgdningsefterb
ehandling er usand
synlig.

Lambda-vaerdien ef
ter udstgdningsefter
behandling er usan

dsynlig.

Komponentens keali
ng '"17A04: Styreen
hed AdBlue-doserin
gsenhed' er ikke sik
ret.

Gennemsnitligt AdB
lue-forbrug er for hg
jt.
Gennemsnitligt AdB
lue-forbrug er for la
vt.

AdBlue-forbruget er
for hajt.

AdBlue-forbruget er
for lavt.

Den automatiske re
generering af diesel
partikelfilteret pa v
eerkstedet mislykke
des.

Dieselpartikeffilter e
rikke monteret eller
er beskadiget.

AdBlue-kvaliteten e
r ikke tilstraekkelig.

Avgastemperaturen
ar for 1ag for regene
rering av dieselparti
kelfilter.

Manipulation av ko
mponent '17A03: A
CM_styrenhet avga
sefterbehandling'

Lambdavérdet fore
avgasefterbehandli
ng ar osannolikt.

Lambdavérdet efter
avgasefterbehandli
ng ar osannolikt.

Kylningen av komp
onent '17A04: Styre
nhet AdBlue-doseri
ngsenhet' &r inte sa
kerstalld.

Genomsnittlig AdBI
ue-férbrukning ar fo
r hog.

Genomsnittlig AdBI
ue-forbrukning ar fo
r lag.

AdBlue-férbrukning
en ar for hég.

AdBlue-férbrukning
en ar for lag.

Den automatiska re
genereringen av die
selpartikelfiltret som
utforts pa verkstad
misslyckades.

Dieselpartikelfiltret
har inte monterats e
ller &r skadat.

AdBlue-kvaliteten &
rinte tillracklig.

Pakokaasun lamp6t
ila on dieselhiukkas
suodattimen regene
roinnille liian matal
a.

Rakenneosan '"17A
03: ACM_ohjainlaite
pakokaasun jalkika
sittely' manipulointi

Lambda-arvo enne
n pakokaasun jalkik
asittelya on epausk
ottava.

Lambda-arvo pakok
aasun jalkikasittelyn
jalkeen on epauskot
tava.

Rakenneosan '"17A
04: Ohjainlaite AdBI

Keskimaarainen Ad
Blue-kulutus on liia
n suuri.

Keskiméaarainen Ad
Blue-kulutus on liia
n alhainen.

AdBlue-kulutus on li
ian suuri.

AdBlue-kulutus on li
ian pieni.

Korjaamon suoritta

ma dieselhiukkassu
odattimen automaat
tinen regenerointi e
paonnistui.

Dieselhiukkassuoda
tinta ei ole asennett
u tai se on vaurioitu
nut.

AdBlue-laatu ei ole
riittéva.

Egzoz gazi sicaklig
1, dizel partikil filtre
sinin rejenerasyonu
icin cok dusuk.

'17A03: ACM_egzo
z emisyonu iyilsetir
me sistemi kumand
a cihazi' yapi elema
ninda oynama

Egzoz gazini sonra
dan igleme sistemi
oncesi lambda deg
eri uymuyor.

Egzoz gazini sonra
dan isleme sistemi
sonrasi lambda deg
eri uymuyor.

'17A04: AdBlue doz
aj Unitesi kumanda

kutusu' yapi eleman
Inin sogutulmasi sa
glanmamis.

Ortalama AdBlue ti
ketimi ¢ok fazla.

Ortalama AdBlue ti
ketimi ok az.

AdBlue tliketimi gok
yiiksek .

AdBlue tiiketimi gok
dusuk .

Dizel partikill filtresi
nin atélye tarafinda
n otomatik olarak k
endini yenilemesi b
asarisiz oldu.

Dizel partikdll filtresi
takilmamis veya ha
sarli .

AdBlue kalitesi yete
rli degil.
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